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| posgrado, es la piedra an-

gular del Sistema Educativo

Naval y la principal estrate-
gia del Alto Mando, para la genera-
cién de doctrina y la formacién de
cuadros navales del mds alto nivel.
En las postrimerias del afio 2008 es
tiempo para el andlisis y la reflexién
de la importante labor que encabe-
za el Centro de Estudios Superiores
Navales (CESNAV'), como eje rector
de los estudios de posgrado.

En el 2008 se materializ6 la reestruc-
tura orgdnica y en el 2009 este Centro
de Estudios seguird trabajando ardua-
mente para mantenerse a la vanguar-
dia, con miras a obtener la excelencia
académica que la complejidad de
los tiempos modernos le exigen. El
CESNAV tiene un proyecto claro,
organizado, planificado y dispuesto
a contribuir con los esfuerzos nacio-
nales para la construccién de un pais
seguro, justo, préspero y ordenado,
desde la perspectiva de la educacién
superior en México.

Esta institucién educativa, compro-
metida con la solucién de los grandes
problemas nacionales, mediante la
formacién de maestros y especialistas
en materia de Seguridad Nacional, Ad-
ministracién Naval y ciencias afines al
ambito militar, sustenta su éxito en pa-
rametros de calidad, ligados al desarro-
llo humano sustentable y a la educacién

integral que otorga a sus alumnos.

EDITORIAL

En el marco de la celebracién del Dia
de la Armada, 23 de noviembre, en me-
moria del hecho histérico que nos legé
un pais libre y democratico, el plantel
se vistié de gala, para celebrar 38 afnos
desempefando la noble misién de for-
mar lideres con valores éticos, militares e
intelectuales, que conducirin el destino
del pais en la demanda mds legitima que
exige nuestra sociedad: la seguridad.

Dentro de las actividades relevan-
tes efectuadas por los alumnos del
CESNAYV, se encuentra el Viaje de
Instruccién Nacional de la Maestria
en Seguridad Nacional, realizado del
2 al 16 de noviembre, en las ciudades
de Tijuana, Ensenada, Ciudad Judrez y
Monterrey, donde los alumnos colegia-
dos presenciaron conferencias relativas
a la agenda institucional de riesgos,
que enfrenta el Estado Mexicano y su
influencia en la Seguridad Nacional.

Los articulos seleccionados para este
nimero, en la seccién de “Seguridad
Nacional, Politica y Estrategia” son E/
sistema internacional y la independen-
cia de Kosovo: jjuegos de intereses en un
orden unilateral o cambio de principios
Jjuridicos rectores del orden internacional
provenientes de la Carta de Naciones
Unidas?, en el cual el cientista politico
del prestigiado Centro de Estudios e
Investigaciones Militares de Chile
(CESIM), Jaime Abedrapo, centra su
andlisis tanto en el proceso juridico
como politico de la conformacién de



EDITORIAL

la nueva nacién independiente. En la
misma seccién encontrard el desarrollo
cronolégico del articulo México y sus
vinculaciones econdmicas, politicas y mi-

litares con América del Norte.

El rubro de “Operaciones Navales y
Militares” incluye La importancia del
desarrollo y del poder maritimo, articulo
que versa sobre la importancia histé-
rica que reviste el dominio del mar, su
impacto en la seguridad y en la eco-
nomia de las naciones. Por otra parte,
en “Ciencia y Tecnologia” se incluyen
los articulos de interés Ingenieria social,
una amenaza para la informacion; Soft-
ware libre en la Administracion Publica
de Brasil y el de Turbina de gas, una
alternativa de propulsion para los buques
de la Armada de México. En “Historia y
Cultura Naval”, se entrega la segunda
parte de Una perspectiva de Israel en el
siglo XXI.

Finalmente, a través de éste, el 6rgano de
difusién del centro generador de lideres
navales con pensamiento estratégico, le
desea a usted y a su apreciable familia,
un afio 2009 lleno de éxito y crecimien-
to profesional, humano e intelectual.
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EL S1STEMA INTERNACIONAL Y LA INDEPENDENCIA DE KOSOVO: (JUEGOS DE
INTERESES EN UN ORDEN UNILATERAL O CAMBIO DE PRINCIPIOS JURIDICOS
RECTORES DEL ORDEN INTERNACIONAL PROVENIENTES DE LA CARTA DE

NAcioNES UNIDAS?

Introduccién

Los hechos que se estin desarrollando
en los territorios de la ex Yugoslavia,
de alguna manera, nos introducen al
debate respecto al orden internacio-
nal vigente en funcién a la accién del
Consejo de Seguridad. Ello se sustenta,
como veremos, tras la interpretacién de
los principios juridicos y el contraste
con las resoluciones del Consejo, las
que dicen mads relacién con los intereses
de los miembros permanentes que con
cualquier otra condicién, ademds de que
la aplicacién de las mismas resoluciones
son interpretadas -en juego de poderes-
de manera unilateral por las potencias

que componen la OTAN.

El tema a debatir, desde la perspectiva
de los principios juridicos que confor-
man la actual sociedad internacional, es
si el accionar unilateral estd redundan-
do en la consolidacién de una paz mis
duradera o es todo lo contrario.

Veamos entonces cémo ha ido evolucio-
nando la situacién de la independencia

* Analista internacional del Centro de Estudios e Investigaciones Militares
del Ejército de Chile (CESIM), Cientista politico y periodista, Magister
en Ciencia Politica, mencién RR.IL, de la E}nivcrsi({ld Catdélica de éhilc.
Actualmente es postulante a doctor en Derecho Internacional y Relaciones
Internacionales en el Instituto Universitario Ortega y Gasset.”

Jaime Abedrapo Rojas *

de Kosovo, que segin lo han enfati-
zado las mismas potencias que com-
ponen las fuerzas de la OTAN, es un
caso excepcional y no uno que siente
jurisprudencia. Entonces, la pregunta
de fondo seria a qué se debe la excep-
cionalidad de Kosovo.

Esta discusién nos mueve a suponer o
interpretar que la aspiracién por ser parte
del Consejo de Seguridad no esté lejana
de la necesidad de escapar a las medidas
arbitrarias que pueden ser adoptadas en
contra de algin miembro del sistema
internacional, sin embargo alli entramos
en las relaciones de poderes en las que
s6lo algunos Estados tienen la capacidad
de hacer oir sus opiniones.

Partamos el anilisis desde el 17 de
tebrero de 2008. En dicha ocasién el
Presidente del Parlamento kosovar,
después de realizada la votacién de
congresales, aprobé la proclamacién
unilateral de la independencia y sobe-
rania de Kosovo'. Al mismo tiempo el
Presidente de Serbia condené la “sece-
sién”, advirtiendo que ese pais jamds
reconoceria dicha proclamacién que
afecta a parte de su territorio.

1 79 diputados votaron a favor, seis en contra y cuatro se abstuvieron.
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¢Frente a qué situacién juridica esta-
mos?: a un proceso de descolonizacién,
de término de una anexién, de la pro-
clamacién del derecho a autogobierno
de un pueblo, o simplemente al derecho
de los pueblos a la separacién.

¢Por qué los lideres serbios exigen el
cumplimiento del Derecho Interna-
cional para evitar la independencia del
nuevo Estado Albano-Kosovar?, sos-
teniendo que ese acto estd violando la
Carta de las Naciones Unidas.

Para ese anilisis debemos entrar a
determinar cudles son los principios
juridicos que se han invocado para la
separacién y qué ingredientes politi-
cos estin en juego. En este sentido,
debemos senalar otros antecedentes
que nos dan perspectiva de la proble-
mdtica que nos plantea Kosovo y su
independencia.

Recordemos que el Consejo de Se-
guridad de la ONU aprobé en 1999
la Resolucién 1244. Esta reconoce
una “sustancial autonomia” a Kosovo,
aunque formalmente dicha regién
continda siendo parte de Serbia, tras
el principio de Integridad Territorial.
Esta Resolucién hace suya las ante-
riores que ‘Reafirman la adbesion de
todos los Estados miembros al principio

de soberania e integridad territorial de la

Repiiblica Federativa de Yugoslavia y los
demds Estados de la region, expresada en
el Acta Final de Helsinki (...)*".

En consecuencia, la Resolucién en
comento del 6rgano de Naciones
Unidas encargado de velar por el man-
tenimiento de la paz y seguridad in-
ternacionales, no dice relacién con los
resultados del accionar de la OTAN
en esa regién, la que permitié, luego
de estabilizarla, el surgimiento de un
nuevo Estado independiente®.

Discusi6n juridica

El principio de la Libre Determi-
nacion de los Pueblos, como lo han
sefialado algunos actores a través de
los medios de comunicacién social, en
especial los representantes de Kosovo,
es un principio que valida la indepen-
dencia de Kosovo.

Desde los 14 puntos del Presidente
Wilson (doctrina de las Relaciones
Internacionales) posterior a la Prime-
ra Guerra Mundial y defendidos por
él en el Pacto de Versalles, el prin-
cipio en comento adquiere notorie-
dad, en un contexto en que Estados
Unidos y la Unién Soviética se van
transformando en las nuevas super-
potencias del sistema internacional, y
tienen con gran propdésito sacar a las

2 La que se acordé luego de que la OTAN bombardeara la ex Yugoslavia
y consiguieran que las fuerzas de Serbia se retiraran de Kosovo. La Resolu-
cién 1244 brinda a dicha provincia una administracién bajo la tutela de la
ONU, consiguiendo asi cﬁ despliegue de la OTAN en la zona, creindose
asi la KFOR.

3 Consejo de Seguridad, resolucién 1244, de junio de 1999.

4 Tanto Rusia como China han manifestado su oposicién, como miem-
bros permanentes del Consejo de Seguridad, a un reconocimiento del
nuevo estatuto de independencia.
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potencias europeas de sus territorios

colonizados, para posteriormente
recolonizar con métodos distintos e

ideologias diferentes”.

Viendo la jurisprudencia de inicios
del siglo XX (1920, caso Finlandia
versus Suecia), observamos que la co-
misién designada por la Sociedad de
las Naciones, afirmé expresamente el
cardcter no juridico del principio de
determinacién de los pueblos.

Hubo que esperar hasta 1945, para
que en la Carta de Naciones Unidas
nos encontremos con los articulos 1.2
y 55, en los cuales se nos sefnala la
consagracién del principio en comen-
to, transformandose en el motor del
proceso histérico de la DESCOLO-
NIZACION. El principio lo vemos
después incorporado y consolidado
en 1966 con los Pactos sobre Dere-
chos Humanos®.

¢Se puede aplicar este principio para
pueblos no coloniales?

La primera consideracién que de-
bemos realizar, es que es el “pueblo”
el portador del titulo de libre deter-
minacién, aunque se debe dejar en
claro que su fundamento juridico estd

centrado sobre el gobierno democritico,

5 La URSS buscaba avanzar en las anexiones que permitan la expansion
del socialismo a nivel mundial. Por su parte EE.UU buscaba arrebatar
la hegemonia a Gran Bretafia, ejercer una nueva influencia mundial y
adaptar el sistema y sus instituciones a sus propios intereses.

6 Estos entran en vigencia en 1976.

dejando para segundas consideracio-
nes las diferencias étnicas, religiosas,
lingtisticas y culturales de los grupos.
En definitiva, el Estado es plurinacio-
nal y pluricultural.

En otras palabras, no concede el de-
recho a separacién, principalmente
porque la légica de los Estados no es
autoflagelarse, sino que su interés cen-
tral es la preservacién.

¢Es por ello un principio conservador
o poco progresista? La respuesta no
es sencilla, ya que el Estado es una
creacién histérica y no tenemos que
pensar que los principios juridicos que
lo sustentan no se modificardn, sin
embargo desde otra perspectiva pare-
ce relevante mantener el principio de
INTEGRIDAD TERRITORIAL,
para evitar una desestabilizacién del
sistema que redunde en un fomento
de los conflictos internacionales, para
asi brindar los espacios a la paz o con-
vivencia pacifica.

Recordemos que los hechos nos de-
muestran que el principio de libre
determinacién de los pueblos no da
cabida a la separacién, ya que el pro-
ceso de descolonizacién llegé a su fin
en 1994, con Palaos, ya que se perdié
la razén de ser del Consejo de Admi-
nistracién Fiduciaria”.

7 No habia mds misiones y se terminé con esa estructura de la ONU en el
2005. Como alternativa para volver a convocar ese tipo de administracién,
estd siendo debatida en el caso de los Estados fallidos.
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Reflexion acerca del destino del nuevo
orden mundial

El principio juridico de libre determi-
nacién no es el inico que estd en juego
al intentar responder a los desafios de
orden vy justicia internacional tras el
escenario post Guerra Fria, en especial
el abierto por los hechos acaecidos en
Kosovo, particularmente el que permi-
ti6 la proclamacién de la independen-

cia del pueblo Albano-Kosovar.

Por lo demis, que existan en el mun-
do mds de 6 mil grupos clasificados
como etnias en un contexto en que
se han acrecentado los sentidos de
pertenencia profesados por los indi-
viduos, nos lleva a pensar que lo que
acontece en Kosovo no es sélo una
excepcion, sino que posiblemente es-
taremos en presencia de mis de este
tipo de reivindicaciones, sobre todo
ahora que actores centrales de la co-
munidad internacional han permitido

(legitimado) la separacidn.

Lo sefialado abre un debate respecto
de las siguientes interrogantes: ;los
Estados crean la nacionalidad?, ;qué
estd pasando con la evolucién de
la idea de progreso y las razones de
Estado? Parece que los pueblos (con
conciencia de si) exigen sus propios
Estados (independientes), ello crea
nuevos valores politicos: serd que el
mundo (juridico-politico) comienza
a girar en sintonia con la postmoder-

nidad... ;Qué es aquello?; un cambio
axiolégico, un nuevo ethos cultural,
que pareciera tendrd injerencia en
los principios juridicos rectores en
el vigente Derecho Internacional.
No obstante este interesante desafio
a la comprensién, no parece ser la
respuesta a lo que acontecié tras la
independencia de Kosovo.

En efecto, la conciencia de si crea al
pueblo (criterios subjetivos), pero
hasta el momento el Estado esta obli-
gado a respetar las diferencias en su
interior, cuestién que se ha traducido
en la necesidad de gestar y contribuir
a la conformacién de Estados demo-
criticos como aval para ello, lo cual en
términos de principios juridicos atin
estd lejos de avanzar y legalizar el de-
recho a la separacién.

Minorias, derechos y deberes en el or-
den internacional

Otro dngulo presentado para justi-
ficar en derecho la independencia
de Kosovo, ha sido la interpretacién
del derecho de las minorias. En tal
sentido cabe sefialar que el Derecho
Internacional ha evolucionado hacia
la proteccién de las minorias dentro
de la poblacién del Estado. La idea es

protegerlas en su identidad.

Si bien los Estados, en sus conductas,
han demostrado cierta resistencia a
comprometerse a respetar o incorpo-

8
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rar en sus respectivos cuerpos norma-
tivos el reconocimiento y respeto de
derechos colectivos, han intentado
argumentar que ellos estdn protegidos
de manera individual.

No obstante, hay avances en materias
de proteccién de las minorias, como
por ejemplo en la Redaccion de los Pac-
tos de 1966 en la Comisién de Derecho
Internacional de la ONU, en la cual se
sefiala la necesidad de “eliminar toda
forma de discriminacién”.

A su vez la Comisién de Derechos
Humanos redacté la “Declaracién de
Derechos de las personas pertenecien-

tes a minorias”®.

A pesar de lo sefialado, la independen-
cia de Kosovo, tampoco estd bajo la
consolidacién del principio juridico de
proteccién de las minorias ante viola-
ciones a los Derechos Humanos ya que
en este desarrollo y fortalecimiento del
principio NO se acepta el principio de
INTERVENCION.

Derecho a Separacién

Dicho lo anterior, cabe preguntarnos
honestamente por el derecho de sepa-
racién, ante el cual existen defensores,
cuyo argumento mds expuesto ha sido
que este principio estd consagrado en
el articulo 1 de los Pactos de Naciones

8 Resolucién de la AGNU 47/135 de 1992.

Unidas de 1966, cuando se declara que
el derecho a la libre determinacién co-
rresponde a “todos los pueblos” (no sélo
los colonizados o coloniales).

No obstante, ello parece ser una limi-
tada interpretacién de ese articulo, ya
que los pueblos concernidos se identi-
fican con la poblacién de los Estados
y, en su caso, los fideicomisos y terri-

torios no auténomos.

En ese sentido el derecho de separa-
cién no seria tal, en la medida que va
contra los principios de conservacion,
unidad e integridad territorial del
Estado soberano (respetados incluso
en el proceso de descolonizacién),
que son los componentes de la esta-
bilizacién de la sociedad internacio-
nal que actualmente rigen el sistema

juridico global’.

En consecuencia, pareciera que las Na-
ciones Unidas ain preservan los prin-
cipios rectores de igualdad soberana,
integridad territorial, independencia
politica de los Estados (los mismos que
estdn en el articulo 84 de la Carta).

Dicho lo anterior, atin no hay explica-
cién juridica al caso de Kosovo. Vea-
mos ahora las excepciones que pueden
significar un nuevo rumbo en la inter-
pretacién del Derecho a la Separacién.

9 Convencién Sobre la Sucesién de Estados (1978), en la cual la hipétesis
de sucesion por separacion de una parte del Estado fue suprimida, mien-
tras que en el preimbulo se reafirma la del principio de INTEGRIDAD
TERRITORIAL.
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Por ejemplo, las anexiones (pueblos
anexionados), los cuales son conquis-
tados a través de una dominacién ex-
tranjera. Podemos mencionar a paises
Bailticos, Eritrea o Tibet, los cuales
podrian ser candidatos a postular a
ese estatus'’.

Ejemplo: Estonia, Letonia, Lituania,
realizaron sus declaraciones de indepen-
dencia a comienzos de 1990, cuando la
URSS atin no se habia desintegrado. La
aceptacion o concesién a un derecho de
separacién estd dada porque ellos exis-
tian como Estado antes de la ocupacién
militar soviética en 1940. Sin embargo, si
bien pueden ser semilla para dar un nue-
vo espacio al derecho de separacién, atin
no responden a la situacién de Kosovo.

Veamos otra excepcién en el sistema
internacional, nos referimos a los pue-
blos oprimidos por genocidio, violacién
masiva de sus derechos, destruccion de
su identidad o discriminacién politica
y social grave y sistemdtica'’.

Ello se ampara en la necesidad de inter-
vencién y de evitar que se consuman mds
violaciones a los derechos mds funda-
mentales de un determinado pueblo. Los
ejemplos que se suelen citar son Pakis-
tin Oriental (Bangladesh) y pudiendo
sumarse (segin interpretacion), el Tibet,
Sudén del Sur, Kurdistdn y Kosovo.

10 Remiro Broténs, Antonio. Derecho Internacional. Ed. Tirant Lo
Blanch, Valencia 2007, Pag. 190.

11 idem. Pig. 191.

Sin embargo, si bien ello es parte de
una discusién juridica respecto al de-
recho de intervencién que se discute
actualmente en los debates juridicos
entre los representantes de los Esta-
dos y las organizaciones al interior de
la ONU, las Resoluciones del Consejo
de Seguridad no se sustentan en ello,
ya que recordemos que la situacién
de Kosovo arranca con la Resolucién
1244, en la cual el organismo encar-
gado de mantener la paz y seguridad
internacionales manifest6 su criterio
general (habitual), es decir, no legiti-
mar el Derecho a Separacién inclu-
so en situaciones limites. La idea es
abordar el tema intentando eliminar
las causas que justificarian la separa-

cién, no fomentarla.

En ese contexto Kosovo, que des-
de la perspectiva de algunos de los
miembros del Consejo cae en esta
excepcional situacién, no ha logrado
los consensos necesarios para que el
Consejo de Seguridad lo avale, que
ha sido la OTAN la que ha permitido
una independencia de facto. Como
se menciond anteriormente, Kosovo,
tras la Resolucién 1244 (1999) del
Consejo de Seguridad, mantuvo el
respeto a la integridad territorial de
Serbia y sélo apunté a una autonomia
sustancial (no independencia).

En consecuencia, los acontecimientos
de 2006 han llevado a plantearse, mds
que un cambio de principios juridicos,

10
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una agresién a los mismos con base en
el unilateralismo existente en el actual
sistema internacional, que mds que ser
comprendido a través de las normas
o principios juridicos ain vigentes, se
hace desde la perspectiva de la PAX
AMERICANA

Pareciera que asi, y sélo asi, se com-
prenden las negociaciones (entre
Serbia y Kosovo) que terminaron en
la creacién del estatuto definitivo del
territorio en controversia, es decir,
con la firma el 17 de febrero de 2008
en la ciudad de Pristina, de la inde-
pendencia, de hecho del pueblo Alba-
no-Kosovar, pasando de ser un pueblo
étnico a uno territorial de hecho y no
de derecho, aunque ain reste observar
la evolucién del reconocimiento in-

ternacional a su nuevo estatuto.

Tras los argumentos dados, pareciera
que las respuestas a la creacién del
Estado de Kosovo estdn mds cercanas
a las relaciones de poder entre Esta-
dos Unidos y sus aliados en contra-
posicién con Rusia, en un esfuerzo
por tomar posicién de los vacios de
poder en un mundo caracterizado por
el unipolarismo. &

11
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MEXICO Y SUS VINCULACIONES ECONOMICAS, POLITICAS Y MILITARES CON

AMERICA DEL NORTE

Tte. Nav. SAIN. L. CP. AP. José Luis Vega Calles.*

Para los hombres de mar la globali-
zacién se puede rastrear hasta hace
mis de cinco siglos, cuando los viajes
de Cristébal Colén y Vasco de Gama
abrieron la puerta a un nuevo orden
mundial. Sin embargo, como concepto
académico, data de finales de los afios
ochenta con la idea de formar una aldea
global mediante grandes intercambios
de mercancias, capitales e informacién.

Con la caida del “Muro de Berlin”, los
Estados Unidos de América (EE.UU.)
aparecen como los vencedores de la
“Guerra Fria”, se ratifica el desplaza-
miento del centro del poder de Euro-
pa a América y por primera vez en la
historia existe una sola superpotencia
que no tiene contrapesos a su excesivo
poder econémico y militar en otro pais
o conjunto de paises.

Al no tener un enemigo ideoldgico-
militar, los EE.UU., supusieron que los
valores occidentales prevalecerian y se
enfocaron a impulsar su “poder suave”,
que contemplaba: el libre comercio, la
democracia liberal, la proteccién de los

* Catedritico del Centro de Estudios Superiores Navales, en los cursos
de Seguridad Nacional, Diplomado de Estado Mayor y Mando. Imparte
las materias de “Sistema Politico Mexicano”, “Teorias de las Relaciones
Internacionales” e “Introduccién a la Politica”. Es Diplomado en Seguri-
dad Nacional en México y Profesor de “Teoria Politica” en la Universidad
Anihuac, de “Soberania, Democracia y Seguridad Nacional en la UNAM
y de “Gobernabilidad” en el ITTAM.

derechos humanos y en menor medida
del medio ambiente.

En ese escenario y luego de 10 afios de
crisis econémicas, el Estado Mexicano
comenz6 en los afos 80" la conversién de
su modelo de desarrollo econémico hacia
el neoliberalismo. En términos generales
la adopcién de tal ideologia implicé: la
expansion de la economia de mercado, la
privatizacién de industrias y actividades
que el “Estado benefactor” consideraba
estratégicas, asi como la disminucién del
gasto publico,en particular los programas
de asistencia social, educacién publica y
creacién de infraestructura.

El punto culminante de la integracién
econémica de México con Canadd y
los EE.UU.,, es la entrada en vigor del
Tratado de Libre Comercio de América
del Norte, el 1° de enero de 1994. Con
dicho acuerdo comercial, los tres paises
comenzaron una desgravacién arance-
laria a veces inmediata y otra paulatina.

Al fomentar la competencia entre las
empresas mexicanas con las canadien-
ses y estadounidenses, asi como al
poner en manos de los empresarios el

1 México ingresé al GATT en 1986 y es miembro fundador de la Orga-
nizacién Mundial de Comercio.
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desarrollo del pais, privilegiar la pro-
piedad privada y fomentar la inversién
extranjera en dreas antes restringidas,
México concreté su vinculacién eco-
némica a América del Norte.

Respecto a lo politico e inscrito en lo
que Samuel Huntington denominé
“la tercera ola de la democratizacién”,
México concluyé su transicién en el
afo 2000, implantando la democracia
liberal, que consiste en: elecciones
periédicas, un sistema competitivo de
partidos y un programa de proteccién
a los derechos humanos, empare-
jandose nuevamente con sus socios
comerciales y cerrando con ello el
segundo vinculo: el politico.

El fin de la “Guerra Fria”, el avance de
la economia de mercado y la democra-
cia liberal, generaron de 1990 al 2001
a nivel mundial, un optimismo desme-
dido, por lo que los paises de América
del Norte replantearon sus amenazas y
estrategias de seguridad, ubicando en
primer lugar al narcotréifico y al crimen
organizado. Estas “nuevas amenazas’,
tienen basicamente fines de lucro y por
lo tanto se combaten de forma distinta
que a otro Estado o militar. Las estra-
tegias se basaban fundamentalmente en
la cooperacién internacional y el inter-
cambio de inteligencia, particularmente
la informacién financiera.

2 Conjunto de transiciones de un régimen no democritico a otro
democritico, que ocurrieron de 1974 a 1989 y que también implicé la
liberalizacién o democratizacién parcial en sistemas politicos que no se
convirtieron por completo en democriticos.
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Tal optimismo, valores y amenazas,
fueron rebasados por los ataques del
11 de septiembre de 2001, primera vez
que los EE.UU. fueron atacados en su
territorio continental. En ese momento
los instrumentos (organismos inter-
nacionales, Derecho Internacional y
diplomacia) que sirvieron para evitar
la confrontacién directa con la Unién
de Republicas Socialistas Soviéticas, asi
como con el “Pacto de Varsovia”, fueron
obsoletos y no aptos para enfrentar la
amenaza asimétrica y no estatal que
representa el terrorismo, por lo que los
EE.UU. disefiaron la “Guerra Preventi-
va” como doctrina de Seguridad Nacio-
nal, la cual justifica ataques a cualquier
pais que sea “sospechoso” de representar
una amenaza a sus intereses. Al mismo
tiempo condicionaron el establecimien-
to de alianzas econdémicas a la firma de
compromisos en materia de seguridad,
particularmente de cooperacién para el
combate al terrorismo.

Respecto a México y como conse-
cuencia de la “guerra antiterrorista”, la
agenda bilateral de seguridad que im-
plicaba: migracién, narcotréfico, crimen
organizado, lavado de dinero y trifico
de armas, pasé a un nivel inferior de
importancia. No obstante lo anterior y
como muestra de reaccién del Estado
Mexicano y en particular las acciones
de la Secretaria de Marina-Armada de
Meéxico (SEMAR), ésta implementé
junto con otras medidas, la “Operacién
Sonda”, cuya misi6n es: salvaguardar la
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seguridad de las instalaciones petroleras
de la “Sonda de Campeche”, accién que
al mismo tiempo ratificaba la disposi-
cién de las autoridades mexicanas para
cooperar en materia de seguridad.

Posteriormente y ante la necesidad de
contar con un documento que armoni-
zara las preocupaciones de seguridad,
el exPrimer Ministro Canadiense (Paul
Martin), el exPresidente mexicano (Vi-
cente Fox) y el Presidente estadouniden-
se (George W. Bush), el 23 de marzo de
2005 anunciaron la puesta en marcha de
la Alianza para la Seguridad y Prosperi-
dad de América del Norte (ASPAN); al-
gunos académicos han denominado a la

citada alianza como el “TLCAN plus”.

La ASPAN, es un mecanismo trilateral
permanente con dos agendas, una para
la seguridad y otra para la prosperidad,
que son evaluadas semestralmente y
con el que los tres paises del hemis-
ferio norteamericano, manifiestan su
compromiso de cooperacién para el
desarrollo y la seguridad.

La ASPAN coordina los esfuerzos en
materia de seguridad, pero al mismo
tiempo, precisa la adopcién de una
agenda de amenazas “trilaterales”, de-
jando en el pasado el unilateralismo y
los enfoques particulares de cada pais.

La Agenda de Seguridad puede defi-
nirse como una herramienta flexible,

que en largo plazo institucionalizard los

asuntos de seguridad y es el punto de
inflexién para la intensificacién de los
vinculos militares.

A nivel estratégico y en materia de
seguridad, este nuevo elemento de
cooperacién implica para México la
adecuacién de sus politicas de segu-
ridad y defensa idealistas, a los en-
foques doctrinarios de seguridad de
EE.UU.y Canadd, quienes perciben el
mundo exterior como un lugar hostil
y extremadamente peligroso, por lo
tanto, enfrentan numerosas amenazas
y siempre deben estar alerta.

De manera general, la Agenda para la
Seguridad, conlleva la implementacién
de medidas contra el terrorismo, la
aplicacién de la ley, la conformacién
de un centro trinacional de inteligen-
cia, un registro trinacional de balistica
y explosivos, asi como el adiestramien-
to conjunto de oficiales, pretendiendo
con ello garantizar los mis altos estdn-
dares de seguridad regional y agilizar
los procesos fronterizos, para ello tiene
como objetivos:

* Proteger a América del Norte contra
amenazas externas;

* Prevenir y dar respuesta a amenazas
dentro de dicha dreay

* Aumentar la eficiencia del flujo se-
guro de transito de bajo riesgo a tra-
vés de las fronteras que comparten
los tres paises.

14
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Para alcanzar sus objetivos, la Agenda de
Seguridad establece diez metas, a saber:

1. Seguridad en la frontera;

2. Asegurar métodos compatibles de
proteccion para bienes y carga antes de
su envio de un puerto extranjero y en el
primer punto de entrada a Norteamérica;
3. Mejorar el flujo legitimo de personas
y carga en los puertos de entrada dentro
de Norteamérica;

4. Seguridad en el transporte aéreo;

5. Seguridad en el transporte maritimo;
6. Aplicacién de la ley y cooperacién en
inteligencia;

7. Inteligencia para la seguridad en
América del Norte;

8. Bioproteccién para estimar, prevenir,
proteger, detectar, y responder a ame-
nazas que se presenten natural o inten-
cionalmente contra la salud publica y el
sistema alimentario y agricola;

9. Proteccién, prevencién y respuesta;
10. Nuevas tecnologias para objetivos
compartidos de seguridad y promover
el flujo de la gente y mercancias.

Cada meta estd compuesta por objeti-
vos y lineas especificas, por ello y con
base en las atribuciones que le confiere
la Ley Organica de la Administracién
Publica Federal y la Ley Orgédnica de
la Armada de México,la SEMAR debe
participar en seis de esas metas: segu-
ridad en la frontera, seguridad en el
transporte aéreo, seguridad en el trans-
porte maritimo, aplicacién de la ley y
cooperacién en inteligencia, inteligencia
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para la seguridad en América del Norte
y proteccion, prevencion y respuesta.

De manera general, estas metas han

implicado para la SEMAR:

* Mejorar sus capacidades de coordi-
nacion;

* Mejorar los sistemas de seguridad en
transportacion maritima;

* Implementar planes de colaboracién
de alertamiento;

* Efectuar planes para mejorar las ope-
raciones en aguas contiguas y fronte-
ras maritimas;

* Planificar para hacer mds compatibles
los reglamentos de buques y puertos

* Reforzar las acciones para la aplica-
cién de la ley en el combate al crimen
organizado.

* Fortalecer sus esfuerzos para combatir
el contrabando de drogas ilicitas;

* Desarrollar estrategias para el mejor
intercambio de informacién;

* Facilitar el trafico de buques que efec-
tdan visitas frecuentes;

* Desarrollar procedimientos trilatera-
les para la admision de buques;

* Crear un grupo para guiar y coordinar
la seguridad maritima;

* Desarrollar un programa de auditoria
para puertos y buques;

* Implementar programas de identifi-
cacién de trabajadores del mar;

* Maximizar los esfuerzos contra el
terrorismo;

* Categorizar las leyes relacionadas con el
terrorismo e identificar vacios legales;
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* Implementar planes para la protec-
cién fisica de instalaciones nucleares
en América del Norte y

* Coordinar las respuestas en caso de
desastres naturales, tecnolégicos e
industriales (quimicos, radiolégicos y
nucleares) que afecten a los tres paises.

En particular para la Armada de
Meéxico, la ASPAN exige progresos en
la aplicacién de la ley mediante el uso
de equipos de enlace y de sistemas au-
tomatizados para recabar, almacenar y
diseminar inteligencia en tiempo real.
Asimismo, conllevard la necesidad de
efectuar ejercicios que mejoren la inte-
roperatividad entre las Fuerzas Arma-
das de la regién.

También en materia de seguridad,
pero a partir del 2007, se empezé a
negociar la “Iniciativa Mérida”, docu-
mento que contiene las estrategias bi-
laterales de México y los EE.UU, para
combatir al narcotrifico, al terrorismo
y a la migracién ilegal. En dicha ini-
ciativa, el Estado Mexicano reitera su
compromiso de profundizar la lucha
contra el crimen organizado, a cambio
de la obligacién estadounidense de
controlar el trifico ilegal de armas, los
precursores quimicos y la reduccién de
la demanda de drogas.

Asimismo, la “Iniciativa Mérida” con-
templa el intercambio de informacién
y capacitacion, asi como de materiales y
equipos militares, situacién que propor-

cionard ala SEMAR, en primera instan-
cia, dos aviones de deteccién maritima.

Conclusiones

La globalizacién no es unicamente un
tenémeno tecnolégico y econémico, su
avance tiene implicaciones politicas,
militares y sociales, que en el caso de
México lo han llevado a una mayor in-
tegracién a América del Norte.

No obstante lo anterior, el modelo de
integraciéon de América del Norte,
estd muy lejos de alcanzar el nivel de
la Unién Europea, toda vez que estin
pendientes: el libre transito de personas,
la adopcién de una moneda comun, ar-
monizacién de legislaciones y creacién

de 6rganos supranacionales.

Es indudable que la apertura econd-
mica y la intensificacién de las comu-
nicaciones, dieron lugar a una sociedad
mis informada, organizada y critica,
situacién que repercutié en el modelo

politico mexicano.

La disminucién en las capacidades del
Estado, la economia de mercado, el in-
tercambio acelerado de capitales, mer-
cancias e informacién, también han sido
aprovechados por el crimen organizado,
creando con ello los “giros negros” de la
globalizacién.

En materia de seguridad, América del
Norte ha pasado en 63 afios del com-
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bate al socialismo, al narcotréfico y al
terrorismo. Los antecedentes de co-
operacién entre los paises de América
del Norte en materia de seguridad y la
activacion de la ASPAN son los pasos
mis recientes y firmes para concretar el
tercer vinculo: el militar.

La ASPAN, es un mecanismo comple-
mentario del TLCAN, ya que desde la
entrada en vigor del acuerdo comercial,
los vinculos econémicos entre los tres
paises se han duplicado. En el largo
plazo, la conjuncién de ambos, dard
lugar a una “Comunidad Econémica y
de Seguridad de América del Norte”,
toda vez que fomentard la confianza,
simplificard los contactos y “armoniza-
rd” los procedimientos.

La Agenda de Seguridad de la ASPAN
es muy amplia y su implementacién
requerird de un largo proceso, sin em-
bargo ya se han dado los pasos iniciales
y los resultados empiezan a ser visibles.

Parala SEMAR, las metas del ASPAN,
constituyen la ocasién de comparar y
mejorar sus capacidades, pero sobre
todo la oportunidad de corroborar que
el dmbito de actuacién de los marinos
navales mexicanos, los dota de una
mentalidad abierta, con disposicién al
cambio y ver a la integracién como un

reto Y no como una amenaza.

La “Iniciativa Mérida”, es un documen-
to ain en negociacién que robustecera
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las estrategias que la SEMAR ha venido
implementando y que al mismo tiempo
le permitird obtener equipo para el me-

jor cumplimiento de su misién.
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LA IMPORTANCIA DEL DESARROLLO MARITIMO Y DEL PODER MARITIMO

Contralmirante C.G. DEM. René White Herrera *

Introducciéon

La historia nos ensefa que la posicién
geogrifica representa, en principio, un

papel determinante para el uso del mar,

en este sentido, muchos paises lograron
el dominio del mar y se convirtieron
en potencias cuando alcanzaron su
maximo desarrollo maritimo, aprove-
chando todas las oportunidades de co-
municaciones que brindan los grandes

océanos. Como ejemplo de lo anterior,

podriamos mencionar a Espafa, cuya
flota atlantica en 1521 contaba con las
mejores técnicas y los avances mds re-
cientes en navegacion para su €poca; sus

planos, disefio y construccién de naos y

galeones eran un secreto guardado celo-
samente, por lo que el transporte de las
mercancias estaba asegurado, las cuales
eran llevadas una vez al afio, por dos
flotas que zarpaban generalmente de
Cartagena de Indias e iban escoltadas
por una escuadra de galeones.

Gran Bretafia también se ha beneficia-
do de su situacién insular y de la suerte
de encontrarse entre las rutas maritimas
mads frecuentadas, que le han permitido
mantener un lugar privilegiado en la

economia europea y cuya Armada su-
perdé en su momento a la Espafiola; asi-
mismo, actualmente Chile, en su condi-
cién de pais ocednico, ha incrementado
su proyeccién en la regién de América
del Sur, gracias a su creciente concien-
cia maritima, la cual se ha incrementado
como resultado de laimplementacién de
una politica ocednica nacional, bajo la
premisa de que “un pais tiene concien-
cia maritima cuando la mayoria de sus
habitantes comprenden lo que importa
el mar para su subsistencia, seguridad,
crecimiento, y prosperidad™; y qué de-
cir de Estados Unidos, considerado pais
hegeménico, por el gran poderio naval
y econémico, derivado en gran medida
del empleo y proteccién de las comuni-
caciones maritimas.

Conceptos tedricos de Desarrollo y
Poder Maritimo

Al revisar los conceptos relacionados con
el tema, encontramos que el Diccionario
de la Real Academia Espafiola define la
palabra “desarrollo” desde el punto de
vista econémico como la evolucién pro-
gresiva de una economia hacia mejores

,

niveles de vida y define como “maritimo’
a todo lo perteneciente o relativo al mar.

* Es Ingeniero en Ciencias Navales, egresado de la Heroica Escuela Naval, ASImlsmo, e]- pOder maritimo es deﬁ_
en donde también se desempeiié como profesor. Efectué los cursos de
Mando Naval y de Estado Mayor, asi como la Maestria en Seguridad
Nacional, en el Centro de Estudios Superiores Navales. También realizé
estudios de Comando y Estado Mayor Naval, en la Escuela de Guerra
Naval de la Armada Argentina.

1 Bases para la formulacién de una politica ocednica nacional, una contri-
bucién al desarrollo, Armada de Chile 1998, pig. nim. 129.
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nido como la parte del Poder Nacional,
correspondiente al dmbito maritimo.
Ambos conceptos no se manejan por se-
parado, sino que se les relaciona siempre
con una politica de Estado.

El concepto de politica es entendido
como la forma de actividad o de praxis
humana que se encuentra estrechamen-
te vinculado con el poder, al mismo
tiempo encontramos que el poder, en su
dimension social, es un elemento vin-
culante con la infinidad de relaciones
sociales, que configura el tejido social
y configura a la sociedad como ente
orgdnico que permite la instrumenta-
cién de voluntades hacia el logro de un
objetivo. Es decir, dentro del quehacer
humano, la politica se integra con di-
versas corrientes de pensamiento y con
todas las posibilidades de aplicacién en
los diversos campos de desarrollo social,
orientadas por el Estado.

Por lo tanto, podriamos decir que
“Una politica maritima no es mds que
la orientacién especifica de la Politica
General del Estado en direccién a los
asuntos del mar, y mds concretamente
podrd definirse como el conjunto de
ideas y actos intencionales que condu-
cen al usufructo de las posibilidades po-
liticas del mar™. Relacionado con este
concepto, Fernando Castro y Castro en
su libro Aportaciones al Desarrollo Ma-
ritimo y Pesquero de México, menciona
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que una politica maritima acertada, de-
manda tres renglones fundamentales:

1.- Instalaciones portuarias eficientes,
2.- Proteccién a la Marina Mercante, y
3.- Apoyo a la Industria de la Cons-

trucciéon Naval.

También se considera necesario men-
cionar que el desarrollo maritimo estd
directamente relacionado con los intere-
ses maritimos, considerados éstos como
“los intereses nacionales vinculados con
el mar, en forma directa o indirecta, to-
tal o participativamente™. Al respecto,
el Almirante Roberto L. Pertusio en su
libro Una Marina de Guerra spara hacer
qué?, agrupa a los intereses maritimos
en tres grandes rubros:

1.- Las vias de comunicaciones a través
del mar para el trinsito de mercan-
cias y personas.

2.- La explotacién de riquezas del mar
y de su fondo.

3.- El empleo del mar en el orden
politico internacional.

Se entiende el término “vias de comuni-
caciones maritimas” como la capacidad
de infraestructura portuaria y de flota
mercante que tienen actualmente los
paises riberefios para transportar gran-
des voliumenes de carga a bajo costo, que
los hacen competitivos en los diversos
mercados de este mundo globalizado.

2 Politica Maritima y México, Almirante Lorenzo del Peén Alvarez, pig.
Num. 168.
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Navales, reptblica de Argentina, Pag. 22.
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Cuando hablamos de la “explotacién
de las riquezas del mar y de su fondo”,
nos viene a la mente una infinidad de
recursos renovables y no renovables, de
los cuales podemos mencionar en pri-
mer lugar a la pesca, mediante la cual
se explotan en México alrededor de 305
especies diferentes, entre los que des-
tacan el atin, el camardn, el abuldn, el
pulpo, el calamar, y las algas, entre otras.
En segundo lugar podriamos mencio-
nar la explotacién de hidrocarburos en
la Sonda de Campeche, o simplemente
el empleo de las costas para el turismo.

En cuanto al “empleo del mar en el or-
den politico internacional”, se refiere a la
presencia del poder naval, en apoyo a una
determinada ruta comercial, de ejercicios
en tiempo de paz, con la inevitable pre-
sencia de otros actores en un dindmico
marco de competencias y cooperaciones
o simplemente en apoyo a un pais amigo
azotado por desastres naturales.

De los rubros mencionados, es de com-
prender la enorme importancia y peso
que los intereses maritimos tienen en
lo politico, lo econémico y lo social para
un pais biocéanico como México, en el
entendido de que un pais puede tener
extensos litorales y enormes extensiones
de Zona Econémica Exclusiva con inva-
luables riquezas, pero esto no le es sufi-
ciente para contar con genuinos intereses
maritimos, en realidad, el verdadero mo-
tor que materializa y potencia los inte-
reses maritimos, es la voluntad nacional,

donde pueblo y gobierno demuestran su
conciencia maritima o vocacién al mar.

Cabe mencionar que la importancia del
desarrollo maritimo y de los intereses
maritimos, radica en que combinados
con el poder naval, integran el Poder
Maritimo Nacional, al respecto, el Al-
mirante Pertusio también menciona
que el Poder Maritimo, estd dado por la

siguiente ecuacion:

Poder Naval + Intereses Maritimos
Poder Maritimo

Se debe entender al Poder Naval como
la influencia ejercida por una combina-
cién de fuerzas militares principalmente
navales, y fuerzas no militares. Al Poder
Maritimo, ya definido como la parte
del Poder Nacional correspondiente al
dmbito maritimo, entendiendo a este
ultimo como el poder que da sentido al
desarrollo general del Estado.

El despertar de México al conoci-
miento de la importancia del mar

De los paises con extensos litorales,
Meéxico fue la otra cara de la moneda
sobre el dominio del mar, ya que el
aprendizaje sobre el uso del mismo, fue
s6lo para defenderse de las potencias
hegeménicas de su tiempo, que lo inva-
dieron a través del mar, incluso los ata-
ques del vecino del norte llegaron por
mar; entre estas amargas experiencias
podemos mencionar:
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*La Primera Intervencién Francesa,
denominada también Guerra de los
Pasteles, realizada entre el 16 de abril
de 1838 y el 9 de marzo de 1839,
cuyo ataque principal tuvo lugar el
27 de noviembre de 1838, en contra
de la fortaleza de San Juan de Ulua,
por la escuadra francesa integrada por
las fragata Nereida, Ifigenia, Gloria y
Medea, asi como la corbeta Criolla,
entre otras, al mando del Contralmi-
rante D. Carlos Baudin.

La Primera Intervencién Norteame-
ricana realizada entre 1846 y 1848,
cuyos ataques mds importantes fueron
los efectuados en contra de los puertos
de Alvarado y Veracruz, este ultimo
terminé con la ocupacién de San Juan
de Ulua el 27 de marzo de 1847, al
mando del General Winfield Scott.
La invasién norteamericana al puer-
to de Veracruz tuvo su origen en el
conflicto iniciado con la separacién de
Texas; una de las estrategias seguida
por parte de los intervencionistas fue
el bloqueo de los principales puertos

mexicanos, entre ellos Veracruz.

Esta intervencién terminé con la firma
del Tratado de Guadalupe-Hidalgo, en
la que México perdié los territorios de
Nuevo México, la Alta California y, ob-
viamente Texas; Veracruz fue desocu-
pado por los invasores norteamericanos

en el mes de julio de 1848.
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* La Segunda Intervencién Francesa en
México, segundo conflicto internacio-
nal sostenido entre México y Francia,
comenzé con los reclamos franceses
por la suspensién de la deuda por parte
del gobierno de Benito Judrez, y siguié
con el establecimiento del Segundo
Imperio Mexicano, sostenido por las
tropas francesas, belgas y austriacas
que ocuparon el pais entre 1862 y
1867. También es conocida como la
Guerra Franco-Mexicana, que incluyé
el bloqueo y la capitulacién del puerto
de Campeche el 22 de enero de 1864.

La Segunda Intervencién Norteameri-
cana,realizadala mafiana del 21 de abril
de 1914, por 47 barcos estadounidenses
de guerra de la flota atlantica, al mando
del Contralmirante Frank Friday Flet-
cher, quien sin ningin comunicado o
declaracién de guerra alguna, inicié el
bombardeo al puerto de Veracruz.

Todas ellas representan un ejemplo claro
de la indefensién en que se encuentra un
Estado, que no posee un poder maritimo
suficiente para defender sus intereses en
el mar y de lo costoso que resulta no in-
vertir en el desarrollo del mismo.

El desarrollo maritimo de México a
través de su historia como pais inde-
pendiente

México, siendo un pais biocednico
con 11,122 kilémetros de litoral y
3,149,920 kilémetros cuadrados de
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Zona Econémica Exclusiva, inicié
la historia de su desarrollo maritimo
prdcticamente junto con su nacimien-
to como pais independiente, y en parte
por las amargas experiencias citadas.
En este apartado, se mencionarin en
orden cronolégico los acontecimientos

mds importantes, relacionados con el

mencionado desarrollo maritimo.

El antecedente mds remoto de que se
tiene conocimiento sobre el control del
mar y de las actividades relacionadas

con el desarrollo maritimo, es la primera

Ley Organica para la Marina Nacional,

expedida el 18 de marzo de 1830 y que
trat6 de reglamentar a lo que hoy es la
Armada de México, credandose al mismo
tiempo una Seccién denominada Mari-
na, dentro de la Secretaria del Despacho

de Guerra; un acontecimiento posterior

tue la organizacién de las matriculas para
el alistamiento de la gente de mar, orde-

nada por el Emperador Maximiliano, el

primero de noviembre de 1865, con el
objeto de organizar e imponer obligacio-
nes en el servicio de los individuos que se

mantenian de la industria del mar.

Otro acontecimiento importante fue

el Decreto sobre la Via Interocednica,

expedido por el entonces Presidente de
la Repiblica, Mariano Arista, el 15 de
mayo de 1852, en el que tal gobierno
mostraba la intencién de celebrar un
contrato o promover la formacién de

una compaiiia de nacionales, para abrir

un canal, camino de hierro o carrete-

ro, una via de comunicacion entre los
Océanos Atlantico y Pacifico, por el Ist-
mo de Tehuantepec. El proyecto no fue
materializado por el citado gobierno,
pero fue retomado por el Presidente en
turno, José Loépez Portillo (mediados
de 1978), quien hizo publico el inicio
de los estudios de factibilidad de una
ruta terrestre rapida para el transporte
de contenedores a través del Istmo de
Tehuantepec, los cuales fueron realiza-
dos por la Consultora Felipe Ochoa y
Asociados, misma que presenté los re-
sultados del Estudio de Factibilidad del
Puente Terrestre Coatzacoalcos-Salina
Cruz, oficializados en 1980 con el nom-
bre de Megaproyecto Alfa-Omega, que
incluyé ademis el Programa de Puertos
Industriales, integrado por los proyec-
tos: Puertos Industriales de Laguna del
Ostién y Salina Cruz, ademas de diver-
sos planes maestros para el desarrollo
urbano industrial de la zona costera de
Coatzacoalcos y Salina Cruz.

Al respecto, el Almirante Lorenzo del
Peén Alvarez, en su libro Geopolitica,
Geoestrategia y Tipicos, menciona que
el caricter geopolitico del Istmo de
Tehuantepec no ha sido comprendido
en su real significado, ya que desde su
optica, el desarrollo del Istmo de Te-
huantepec, debe ser contemplado como
un gigantesco puerto con muelle en dos
océanos, uno en la Laguna Superior y
otro en donde termina la parte util na-
vegable del Rio Coatzacoalcos, con un
drea industrial entre ambos puertos de
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una anchura de 20 kilémetros y un fe-
rrocarril de disefio especial que permita
el manejo de grandes pesos, de por lo
menos 200 toneladas. Sin embargo,a 56
aflos de su concepciodn, el proyecto de la
via interocednica, sigue postergado.

Otros  acontecimientos
fueron el Acta de Navegacion para el

importantes

Comercio de la Republica, expedida
por el entonces Presidente Antonio
Lépez de Santa Anna, el 30 de enero
de 1854, mediante la cual habilitaron
exclusivamente a buques mexicanos para
importar todas las producciones del glo-
bo; en ella también se especificé que el
comercio de cabotaje en las costas de la
Reptblica, no seria permitido en ningtin
caso, sino sélo a los buques mexicanos.
Otro acontecimiento fue el decreto ex-
pedido por el Presidente Porfirio Diaz,
el 9 de julio de 1880, mediante el cual
se crearon las Escuelas Nduticas para la
Marina de Comercio, en Campeche y en
Mazatlin, las cuales estuvieron a cargo
de la Secretaria de Guerra y Marina, asi
como el decreto expedido por el citado
Presidente Diaz, el 23 de abril de 1897,
mediante el cual se cre6 la Escuela Naval
Militar, en el Puerto de Veracruz, por
iniciativa del Brigadier José Maria de La
Vega, Jefe del Departamento de Marina,

de la Secretaria de Guerra y Marina.

En 1923 el Presidente Alvaro Obregon
firmé en Celaya, el primer Reglamento
de Pesca Fluvial y Maritima, el 26 de
diciembre de 1938. El Presidente Laza-
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ro Cirdenas, promulgé una nueva Ley
de Pesca, para aguas territoriales, misma
que intentaba regular la pesca comercial
de barcos de matricula extranjera y el
comercio exterior de los productos del
mar. Tales ordenamientos sirvieron de
base para las subsiguientes Leyes de
Pesca y su Reglamento, hasta llegar a la
actual, publicada el 28 de diciembre de
1994, durante el sexenio del Presidente
Carlos Salinas de Gortari.

El primero de diciembre de 1940, me-
diante decreto expedido por el Presi-
dente Manuel Avila Camacho, se refor-
maron los articulos 1° y 15 de la Ley de
Secretarias y Departamentos de Estado,
credandose la Secretaria de Marina, a la
cual, ademds de asignirsele la organi-
zacién, administracién y preparacién
de la Armada Nacional, asi como todas
las actividades relacionadas con ésta y
con la defensa nacional, se le asignaron,
entre otras, las siguientes atribuciones:

1.- Costas, puerto y faros.

2.- Obras maritimas y conservacién de
puertos y faros.

3.- Marina Mercante.

4.- Contribuir a la formacién de
instituciones de crédito para el
desarrollo de la Marina Mercante y
el fomento de la pesca.

5.- La administracién de los recursos
del mar.

Asimismo, €l 11 de abril de 1942, el Pre-
sidente Manuel Avila Camacho, decreté
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que cada dia primero de junio se celebre
el Dia de la Marina, con el objeto de dar
a conocer la importancia que en el mo-
mento actual tiene la Marina, ademds de
ser una forma de estimular el esfuerzo de
quienes contribuyen a esa actividad.

Durante su gestién como Presidente
de la Republica, durante el periodo del
primero de diciembre de 1952 al 30 de
noviembre de 1958, Don Adolfo Ruiz
Cortines puso en practica el plan La
Marcha al Mar, con la finalidad de lle-
var a las zonas costeras los excedentes
de la poblacién del altiplano y lograr un
mejor aprovechamiento de los recursos
infraestructura

maritimos, desarrollar

portuaria y sanear los litorales, con el fin

de abatir las enfermedades tropicales,

especialmente el paludismo, para reducir
la insalubridad; esta politica provocé un
movimiento socioeconémico Vigoroso,
ademds de conseguir inversiones publi-
cas y privadas, con lo que dio inicié el
desarrollo portuario de nuestro pais.

El 11 de junio de 1955 naci6 el servicio
de transportacién maritima mexicana,
cuando un grupo de empresarios mexi-
canos fundé la empresa Transportes
Maritimos Mexicanos, misma que el 18
de septiembre de 1958 cambié de de-
nominacién a Transportaciéon Maritima
Mexicana, S.A. (TMM), la cual inicié
con el viejo vapor Coahuila, rebautiza-
do como Andhuac. La citada compaiia
tuvo un desarrollo que le permitié en
1985 contar ya con once buques de di-

verso tonelaje y actualmente contintda
siendo una de las principales que inte-
gran el sector de transporte maritimo
mexicano, cotiza en la bolsa de valores
y cuenta con 36 embarcaciones de di-
versos portes, la mayoria de ellas con
bandera de conveniencia, infraestructu-
ra portuaria y una extensa flota de vehi-
culos terrestres, con los que proporciona
un servicio logistico integral a empresas

diversas, incluyendo a PEMEX.

Sin duda alguna el acontecimiento
mds importante para el desarrollo
maritimo de México, lo representé el
establecimiento de la Zona Econdémi-
ca Exclusiva, en 1976, a iniciativa del
Presidente Luis Echeverria Alvarez, el
cual fue ratificado por la Organizacién
de las Naciones Unidas, en la Tercera
Conferencia sobre la Ley del Mar, del 7
octubre de 1982, donde se suscribi6é un
documento con el fin de reglamentar
equitativamente un orden econdémico
internacional que beneficiara tanto a
los paises en vias de desarrollo como a
los econémicamente desarrollados, ad-
yacentes o no al mar.

Con ello nuestro pais adquirié la juris-
diccién econémica de 3,149,920 kils-
metros cuadrados de mar patrimonial,
regulada juridicamente a partir del 8 de
enero de 1986 enla Ley Federal del Mar,
expedida por el Presidente Miguel de la
Madrid Hurtado, la cual contempla la
soberania de la nacién y sus derechos de
soberania, jurisdicciones y competencias
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dentro de los limites de la citada zona,
para el aprovechamiento econémico
del mar, incluyendo la utilizacién de
minerales disueltos en sus aguas, la ex-
ploracién, explotacién, beneficio, apro-
vechamiento, refinacién, transportacién,
almacenamiento, distribucién y venta de
los hidrocarburos y minerales submari-
nos, la produccién de energia eléctrica
o térmica derivada de las corrientes y
de los vientos, la captacién de energia
solar en el mar, el desarrollo de la zona
costera, la maricultura, el establecimien-
to de parques marinos nacionales, la
promocién de la recreacién y el turismo,
asi como el establecimiento de comuni-
dades pesqueras, entre otras actividades
econdmicas, lo que convirtié al mar en
un enorme potencial de desarrollo eco-
nomico para nuestro pais.

Lo anterior trajo como consecuencia,
que: “En 1976 se creara el Departamen-
to de Pesca y que en 1982 se elevara ala
categoria de Secretaria de Estado, para
coordinar a un Sector con empresas pa-
raestatales agrupadas en Productos Pes-
queros Mexicanos operando en cerca de
50 puertos pesqueros con el apoyo de
un banco de fomento como es el Banco
Nacional Pesquero y Portuario™

A partir de 1977, la Ley Orgénica de
la Administracién Publica Federal in-
corporé a la Secretaria de Comunica-
ciones y Transportes (SCT) todas las

4 Aportaciones al Desarrollo Maritimo y Pesquero de México; Fernando
Castro y Castro; México 1985.
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actividades relacionadas para promover
el desarrollo y reglamentar los servicios
de transporte de la Marina Mercante,
la provisién de la infraestructura y la
administracién portuaria.

Por dltimo, cabe mencionar que el 19
de julio de 1993, con la publicacién de
la Ley de Puertos (en el Diario Oficial
de la Federacion), expedida por el Pre-
sidente Carlos Salinas de Gortari, na-
cieron las Administraciones Portuarias
Integrales (APIS), como sociedades
mercantiles paraestatales, cuyo objeto
social es la construccién, administra-
cién, operacién y prestacién de servicios
portuarios, teniendo ademds autonomia
administrativa y financiera ademds de
recibir la concesién para el uso, aprove-
chamiento y explotacién de la infraes-
tructura portuaria existente, asi como de
las dreas de terreno y aguas que forman
los recintos portuarios. Con esta Ley de
Puertos se transfiere la funcién puiblica
soberana en materia portuaria a parti-
culares, dejando de tener competencia
el Estado en los principales puertos del
pais, no asi en los de menor importan-

cia, donde conserva su funcién puablica.

En julio de 1993, a raiz de la puesta en
vigor de la Ley de Puertos, se imple-
ment6 el sistema de Administracién
Portuaria Integral, concesionaria de
la funcién publica, que administra ac-
tualmente entre éstos, a los puertos de:
Ensenada, Guaymas, Topolobampo,
Mazatlan, Vallarta, Manzanillo, Liza-



ro Cirdenas, Acapulco, Salina Cruz y
Puerto Chiapas, en el Océano Pacifico;
y los de Altamira, Tampico, Tuxpan,
Veracruz, Coatzacoalcos, Dos Bocas y

Progreso, en el Golfo de México.

A instancias de la Secretaria de Comu-
nicaciones y Transportes, en septiembre
del afio 2001 se integré el Consejo
Consultivo para la Reactivacién de la
Marina Mercante, del cual forma parte
la Comisién de Marina de la Cdmara
de Senadores, y cuyo objetivo es el de
impulsar el desarrollo mercante del pais,
coadyuvar en la emisién de propuestas
para el crecimiento de la flota mercante
nacional, mejorar la calidad de los servi-
cios de transporte maritimo y coordinar
acciones que contribuyan a satisfacer
los requerimientos de las actividades
econémicas, en el plano nacional e in-
ternacional. El citado Consejo Consul-
tivo, aparentemente no ha obtenido los
resultados deseados.

La industria naval en México ha sido
objeto de numerosos intentos de desa-
rrollo. El 6rgano corporativo Astilleros
Unidos S.A., durante el periodo de 1977
a 1993, pasé a control de la Secretaria del
Patrimonio y Fomento Industrial (SE-
PAFIN), misma que con la participacién
intersecretarial de la Comisién Nacional
Coordinadora de la Industria Naval, en
1980 logré construir las plantas indus-
triales de Astilleros Unidos de Mazatldn

(AUMAZ) y Astilleros Unidos de Vera-
cruz (AUVER), con sus respectivos pro-
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gramas de transferencia de tecnologia,
construyendo en AUVER cuatro buques
tanque de 44,750 TPM (toneladas de
peso muerto) para PEMEX.

Al iniciar el citado periodo, se creé el
Banco Nacional Portuario y Pesquero
(BANPESCA), el cual fomenté las ac-
tividades de construccién y reparaciones
navales en los astilleros mexicanos, mis-
mos que al desaparecer BANPESCA
en 1989, quedaron nuevamente sin un
respaldo financiero adecuado.

En 1993 tales astilleros fueron privati-
zados y actualmente operan con razén
social Talleres Navales del Golfo, antes
AUVER, controlados por el Grupo
Industrial J.R. MCDERMOTT, de
US.A., y por el Grupo Industrial SI-
DEK, de origen mexicano, que adquirié
AUMAZ ylo denomina Industria Naval
de Mazatlin; adquirié también a AU-
GUAY y AUENS, a la fecha cerrados en
su operacién debido a una huelga desde
el afio 2002, por falta de recursos para
cubrir los sueldos de los trabajadores,
situacién en la que aparentemente con-
tinua, de acuerdo al boletin No. 126, del
5 de julio del 2005, emitido por la Junta
Federal de Conciliacién y Arbitraje.

Los principales problemas que man-
tienen a la industria naval en un estado
de estancamiento, son de indole econé-
mico, siendo la Secretaria de Marina la
Unica instituciéon que continiia activa

en la industria naval mexicana, con el
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programa permanente de sustitucién de
buques de patrulla ocednica e intercep-
toras para la Armada de México.

El seguimiento del desarrollo maritimo
descrito, indica que Meéxico, si bien ha
tenido un desarrollo maritimo sostenido
en algunas dreas del sector, no ha sido su-
ficiente, sobre todo si consideramos que
nuestro pais arribé al siglo XXI, con in-
fraestructura en 87 puertos, distribuidos
de forma equilibrada en los litorales del
Pacifico y el Golfo-Caribe, ya que en el
primero se encuentran 41 y en el segun-
do 46, en los que se realizan de manera
combinadas las actividades comercial,
pesquera, turistica, petrolera y de carga
especializada, con una infraestructura
que les permite mover en promedio 250
millones de toneladas al afio. Si bien, ac-
tualmente gran parte de la citada carga
es transportada por navieras extranjeras,
la Coordinacién General de Puertos y
Marina Mercante cuenta con el apoyo
del gobierno para la reactivacién de la
Marina Mercante Nacional.

Sin embargo, la flota pesquera se en-
cuentra con un alto grado de obso-
lescencia y enfrenta dificultades en el
manejo de garantias para su financia-
miento. Situacién similar enfrenta la
flota petrolera de PEMEX, ya que de
acuerdo con informacién difundida re-
cientemente por la Direccién General
de Marina Mercante, la antigtiedad de
los 20 buques que conforman la flota

de PEMEX supera los 23 y 28 aos;
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en relacién con lo anterior, los buques
tanques Tolteca, Quetzalcéatl, Bacab,
Chac y Sebastidn Lerdo de Tejada ven-
cieron su tiempo de vida en diciembre
de 2006 y no deberian estar navegando,
mientras que los 15 restantes, de acuer-
do a las reglas 13F y 13G del convenio
MARPOL de la Organizacién Ma-
ritima Internacional, para prevenir la
contaminacién por los buques, deberan
ser retirados en el afio 2010, lo que de-

jaria a la paraestatal sin buques propios.

Asimismo, paradéjicamente, la indus-
tria naval se encuentra estancada en su
desarrollo, por problemas econémicos y
por falta de proyectos de construccién.

También cabe destacar que México
cuenta con una gran infraestructura
turistica costera en diversos puertos
como Los Cabos, Mazatlin, Vallarta,
Ixtapa, Acapulco, Huatulco, Cancin,
Cozumel y la Riviera Maya, entre otros.
Asimismo, como parte de las acciones
que el Gobierno Federal estd realizando
para mejorar esta actividad, se encuen-
tra en proceso el proyecto denominado
Escalera Ndutica, que dard impulso en
este sector a los puertos de la Peninsula
de Baja California y de los Estados de

Sonora y Sinaloa.

Dos proyectos actuales mds, cuya infra-
estructura se sumara al desarrollo ma-
ritimo de México, son: La terminal de
recepcién y regasificacion de gas natural
licuado, al norte de Ensenada, Baja Ca-
lifornia, denominado proyecto Energia
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Costa Azul, que estd construyendo la

Compania Estadounidense ~ Sempra
Energy, con una inversién aproximada
de 1,000 millones de ddlares, que incluye
72 kilémetros de gasoductos y la capaci-
dad para importar hasta 30 mil millones
de metros ctbicos de gas por dia, el cual
serd usado por plantas generadoras de
energia e industrias varias en la regién;
y el puerto de Punta Colonet, al sur de
Ensenada, que se proyecta como el nue-
vo megapuerto de Baja California, con

la construccién de un aeropuerto inter-

nacional para transporte de mercancias y

pasajeros,asi como una via ferroviaria que
o comunicard con el estado de Arizona;
1 1 estado de A ;
tendrd mayor capacidad que los puertos

de Los Angeles y Long Beach juntos,

en California, para el almacenamiento,

mantenimiento, manejo y transporte de

contenedores; estd disenado para con-

vertirse en el mayor puerto de México y

el tercero en el mundo después de Sin-

gapore y el de Hong Kong.

A pesar de las acciones que México rea-
liza en lo que a desarrollo maritimo se
refiere, paises como Alemania y Japén
que quedaron devastados durante la Se-

gunda Guerra Mundial, ya lo rebasaron

en infraestructura y niveles de desarrollo,
y otros como Brasil ya han alcanzado la

tecnologia que México requiere para ex-
traer sus hidrocarburos en aguas profun-
das. Todo ello obliga a reflexionar sobre
el estado actual del desarrollo maritimo
mexicano y sobre las acciones que deben
realizarse para incrementarlo.

Conclusiones

Las presentes conclusiones no pre-
tenden ser el resultado de un anilisis
profundo, pero lo asentado en el arti-
culo y los conceptos recogidos en la
bibliografia consultada, nos ensefia que
en el desarrollo histérico de pueblos y
civilizaciones, quienes aprovecharon sus
conocimientos del mar y los usufruc-
tuaron en su beneficio, obtuvieron pre-
ponderancia entre sus contempordneos.

En este sentido, a través de la historia
los lideres de nuestro pais han realizado
diversos intentos por incrementar el de-
sarrollo y fortalecer el poder maritimo,
sin embargo, por diversas razones, no se
ha podido aprovechar en su totalidad la
oportunidad de desarrollo que a Méxi-
co le ofrecen los recursos existentes en
sus 11,122 kilémetros de litoral y sus
3,149,920 kilémetros cuadrados de

Zona Econémica Exclusiva.

Lo anterior obliga a reflexionar sobre la
necesidad de crear una politica maritima
integral que permita fomentar una cultu-
ra maritima y vocacién al mar, que coor-
dine los esfuerzos de todos los actores
relacionados con la explotacién del mar,
vinculando a las instituciones educativas,
sin olvidar los centros de investigacién y
desarrollo de tecnologias, con la infraes-
tructura y las empresas relacionadas con
la citada actividad, en aras de lograr el
nivel de desarrollo maritimo y de poder
maritimo que el pais necesita.
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Todo ello ante la indiscutible verdad de
que el desarrollo maritimo es y ha sido
el motor fundamental para impulsar el
desarrollo nacional y un instrumento
eficaz para disminuir la desigualdad so-
cial, a través del crecimiento econdémico
que garantiza la generacién de empleos
e infraestructura, que permite usar al
mar como una via segura para llevar
bienes y servicios bésicos a las pobla-
ciones costeras, ademds de asegurar el
intercambio comercial y de tecnologias
con diversos paises del mundo.

Asimismo, el poder maritimo a través
de su poder naval, garantiza la nece-
saria proteccién del Estado a su sector
maritimo, permite el desarrollo seguro
de las multiples actividades nacionales
productivas que se realizan en la super-
ficie del mar, bajo éste y en las costas,
promoviendo el Estado de Derecho y
la salvaguarda de la vida humana, tan
necesarios para elevar el nivel de vida y
bienestar de la poblacién.
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INGENIERIA SOCIAL, UNA AMENAZA PARA LA INFORMACION

Capitin 1/0. Ing. Ind. Mario Gilberto Lépez Avila *

Introduccion

El eslab6n mas débil de una arquitec-
tura de seguridad son lo seres humanos,
debido a que son ellos quienes toman la
mayor parte de las decisiones que atafien
al estado de la informacién en una orga-
nizacién, lo cual puede implicar aspectos
éticos, de conocimiento de politicas e in-
cluso de sentido comin. Los sistemas de
informacién simplemente se comportan
conforme a la configuracién aplicada por
una persona, cayendo precisamente en el
caso anterior. De acuerdo con lo citado,
el personal responsable de informacién
critica de una organizacién debe conocer
cudles son los riesgos que representa la
ingenieria social, sus técnicas y contra-
medidas para evitar sus efectos.

Este articulo pretende dar a conocer al
lector, la definicién, alcance, perspecti-
vas y prevencién de la ingenieria social.

¢Qué es la ingenieria social?

La ingenieria social es la “préctica de ob-
tener informacion confidencial a través
de la manipulacién de usuarios legiti-
mos”! de un sistema de informacién, en-

* Es egresado de la Escuela Militar de Ingenieros de la Secretaria de la
Defensa Nacional (SEDENA). Actualmente cursa la Maestria en Segu-
ridad de la Informacion, en el Centro de Estudios Superiores Nava%:s,
tercera promocion.

1 http://es.wikipedia.org/wiki/Ingenier%C3%ADa_social_%28seguri-
dad_inform%C3%A1tica%29

tendiéndose como éste a aquél en el que
se genera, transmite, procesa y almacena
informacién de una organizacion.

La manipulacién se realiza por parte
de una persona (atacante) que tiene
particular interés en una informacion,
que dada su importancia, estd bajo la
proteccién de una arquitectura de segu-
ridad y en condiciones normales sélo la
pueden conocer las personas que estin
autorizadas para ello, ya sea por razones
de su empleo o por su posicién en la
estructura organizacional.

Durante la manipulacién, el ingeniero
social utiliza toda su experiencia técni-
ca, psicolégica y social para obtener la
informacién que le interesa, y para ello
se comunica con la victima, tipicamen-
te, por teléfono, correo electrénico o
incluso en persona; si no obtiene nada
buscard a otra victima y asi sucesiva-
mente hasta que encuentre a alguien
que le proporcione la informacién que
busca, o bien, llegard a ella a través de la
inferencia® utilizando la poca cantidad
de informacién que obtuvo de todas y
cada una de las personas contactadas,
adquiriendo ademds un panorama mds
amplio al interior de la organizacién del
que tenfa en un inicio, con detalles de

2 Carl E. Landwehr, Estructuras formales para seguridad computacio-
nal.
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nombres, productos y/o servicios, ho-
rarios, sistemas, etcétera, con los cuales
puede realizar actividades no autoriza-
das, tales como espionaje, robo, fraude,
interrupcién del sistema u otras en con-

tra de la organizacion.

Al inicio, el atacante sabe que en condi-
ciones normales no podria acceder a la
informacion, pues ello implicaria rom-
per la arquitectura de seguridad, la cual
puede incluir la ruptura de algoritmos
criptograficos, penetrar redes de cémpu-
to pasando a través de cortafuegos, de-
tectores de intrusos y otras herramientas
semejantes, con lo cual se complica en
demasia el escenario; le tomaria mucho
tiempo y necesitaria contar con cuantio-
sos recursos de computo casi ilimitados.

Dado este contexto es muchisimo mds
facil atacar el eslab6n mds débil de la
cadena de seguridad: el elemento huma-
no. Ahora bien, surge la pregunta ;Por
qué es el humano el eslab6n mas débil?,
la respuesta es simple: porque estd suje-
to a sus emociones, es quien utiliza los
sistemas de informacion, y sus intereses
pueden ser diferentes a los de la organi-
zacién para la que trabaja, entre muchas
otras razones, las cuales, en contraste,
no son compartidas por los sistemas en
si mismos, pues éstos se comportan de
acuerdo con la configuracién que se les
aplique y son objetos inanimados. Las
razones expuestas son conocidas por el
atacante, quien las aprovechard en su
beneficio y si ademds conoce el entorno
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de la organizacién, estd en condiciones

para lanzar su ataque.
La psicologia de la ingenieria social

Segin Kevin Mitnick, uno de los inge-
nieros sociales mas famosos de los tlti-
mos afios, son cuatro las caracteristicas
inherentes al ser humano que hacen
posible la ingenieria social®:

* Todos queremos ayudar.

El ser humano posee el sentimiento de
empatia y una de sus manifestaciones es
el deseo de ayudar a una persona en pro-
blemas, con dudas o que simplemente
solicita ayuda; de forma espontinea le
brinda auxilio, aun sin conocerla y sin
sospechar alguna otra posible razén que
motive tal acercamiento; asi es como se
le proporciona toda o parte de la infor-
macién de las actividades que realiza o
datos que conoce.

* El primer movimiento es siempre de
confianza hacia el otro.

El primer movimiento lo hari el inge-
niero social. Durante el acercamiento
siempre intentard generar un ambien-
te relajado y de confianza, a través de
una plitica cordial de temas triviales,
para eliminar las barreras que el ataca-
do pueda establecer y asi conducirlo a
corresponder la cortesia; a partir de ese
punto comenzard a sondearlo y obtener
la informacién que busca.

3 Kevin D. Mitnick, William L. Simon, Steve Wozniak. The art of
deception: Controlling the Human Element of Security.
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* No nos gusta decir “no”.

De forma involuntaria los seres huma-
nos buscan la aceptacién de las perso-
nas que les rodean, de tal forma que
inconscientemente evitan el rechazo
en cualquiera de sus modalidades, lo
cual es aprovechado por los ingenieros
sociales, quienes al momento de solici-
tar cierta informacién hacen sentir a su
victima como si el hecho de negarse a
proporcionarla les impediria contar con
su aceptacién o con la de alguna persona
que estime/respete; en consecuencia, la
victima seria rechazada debido a su ne-
gativa de facilitar la informacién. Bajo
este esquema, los ingenieros sociales
generan un sentimiento de culpabilidad
que aprovechan para su beneficio.

* A todos nos gusta que nos alaben.
Recibir el reconocimiento por un tra-
bajo bien hecho y por la propia persona
es una de las necesidades de los seres
humanos, porque eso indica que se ha
alcanzado cierto prestigio de cualquier
tipo entre las personas del entorno y al
mismo tiempo se estd marcando el ca-
mino para el éxito, por ello se tiene la
obligacién moral de orientar a quien lo
requiere y brindarle parte de la infor-
macién que se posee. Asi, el ingeniero
social finge admiracién y respeto para
provocar que la victima proporcione
informacién “desde su pedestal”.

De acuerdo con lo anterior, si se conocen
estas caracteristicas de los humanos y se
complementan con conocimientos de la

estructura, cultura, procesos internos y
tecnologia que utiliza la organizacion,
ademds de la forma en que las perso-
nas hacen sentir su jerarquia, se tendrd
un panorama ideal para el ingeniero
social, quien tendrd gran probabilidad
de obtener la informacién que busca
e incluso mds y lograr sus cometidos.
Para completar el fatal escenario, es
presumible que el atacante cuente con
la motivacién suficiente y ningtn limite
de tiempo para encontrar la vulnerabili-
dad en la arquitectura de seguridad para
acceder a la informacién.

Técnicas de ataque

Desde el punto de vista del atacante,
dos puntos son cruciales: que la victi-
ma confie en €l y hacer las preguntas
en orden adecuado y de forma tal que
no despierte sospechas. Una vez esta-
blecido el contacto, dependerd de la
habilidad del atacante para alcanzar las
condiciones idéneas para obtener la in-
formacién que busca, convenciendo a la
persona de que él (el ingeniero social) es
una persona a quien se le puede confiar
esa informacién sensible. Las técnicas

de ataque mads comunes son:

* Aproximacién directa

Consiste en que el atacante se acerque a
la victima para pedirle que haga algo por
él, como la ejecucién de un programa o
proporcionar su usuario y/o contrasena.
Su éxito es poco probable debido a que el
usuario dudard de lo stbito de la peticién.
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* Usuario con alta jerarquia

Emplear una posicién de poder explota
el sentimiento de obediencia y el deseo
de quedar bien con el superior jerdr-
quico, lo que significa una gran ventaja
para el ingeniero que al interactuar con
la victima tendrd una posicién domi-
nante para presionarla a fin de que haga
lo que le dice o le diga la informacién
que le solicita.

* Usuario desorientado

Adoptar el papel de un usuario nuevo
o desorientado funciona la mayor par-
te de las veces porque al tener dudas y
una actitud amistosa, se abren muchas
puertas. La idea aqui es que el usuario
crea que la persona necesita ayuda y él
se la puede proporcionar (hacer su buena
obra del dia), asi que realmente la Gnica
necesidad del ingeniero es ser lo sufi-
cientemente creible. Mds alld de eso, la
mayoria de los empleados responden con
amabilidad, especialmente a las mujeres.
La adulacién o el coqueteo puede ayudar
a modificar la actitud defensiva del em-
pleado para cooperar en ese momento e

incluso en ocasiones posteriores.

* Personal técnico

Algunos papeles comunes que se pue-
den desempenar en ataques de perso-
nificacién, incluyen: un reparador, un
técnico de soporte, un encargado, o
un tercero de confianza (por ejemplo,
la secretaria de un directivo que estd
llamando para decir que se aprobé su
peticién pero que necesita informacién
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adicional, o un compaifiero de traba-
jo). En una organizacién grande, esto
no es dificil de hacer; no hay forma
de conocer a todos y cada uno de los
empleados (las identificaciones pueden
ser falsificadas). Ademds, la mayoria de
las personas trabajan bajo el mando de
alguien y estin acostumbradas a recibir
6rdenes y a ponerse de acuerdo con
personas que no conocen, ya sea direc-
tamente o por teléfono, lo cual provoca
que en muchas ocasiones proporcionen
informacién a cualquier persona que les
hable con autoridad.

* Correo electrénico

La tecnologia del correo electrénico
también es utilizada como medio para
la ingenieria social. Se explota la curio-
sidad, aficiones, hibitos y métodos de
trabajo, para la distribucién de cédigo
malicioso que permite que el atacante
interactie remotamente con un equipo
de cémputo y obtenga acceso a la infor-
macién que almacena. Un ejemplo de
ello son las llamadas “cadenas”, en las
que se incluyen textos y archivos anexos
que atraen la atencién del usuario y le
incitan a realizar una tarea dada.

Contramedidas

La responsabilidad de resguardar la
informacién en las organizaciones es
compromiso de todos los empleados,
pero para que todos y cada uno de ellos
conozca cudl es su participacion, es ne-
cesario contar con politicas de seguridad.
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Entre las politicas mds representativas
que frenan el alcance de la ingenieria
social se encuentran las siguientes:

* Autorizacién para la revelacién de in-
formacién.
La politica debe especificar quién tiene
la autorizacién para dar a conocer a un
tercero informacién acerca de su trabajo,
incluyendo a sus compafieros de trabajo.
Este punto también tiene alto conteni-
do ético y de responsabilidad por parte
de los empleados hacia la organizacién.

* Control de acceso

El acceso a la informacién debe estar
restringido a quienes tienen la necesi-
dad para ello, ya sea por su empleo o
para realizar alguna actividad especifica,
teniendo en mente que todas las activi-
dades que los usuarios realicen sobre el
sistema deben quedar registradas.

* Identificacién de usuarios/empleados
La organizacién debe tener la forma
de identificar inequivocamente a sus
empleados, con el compromiso de in-
formar sobre aquellas personas que no
puedan comprobar su identidad como
miembro de la empresa. Para las perso-
nas externas, cuyas labores son tempo-
rales, también debe existir un método
de identificacién.

* Soporte técnico

La prestacién de soporte técnico, tanto
remoto como local, debe ser realizado
por personal identificado bajo un pro-

cedimiento conocido para todos los em-
pleados; es necesario especificar explici-
tamente que no se puede proporcionar
informacién acerca de las contrasefas

de los usuarios.

* Manejo de documentacién

La protecciéon de la documentacién
también forma parte de las politicas, en
las que se compromete a los empleados
a cuidarla, incluso a destruirla por me-
dio de la trituracién, para evitar que la
informacién se vaya al bote de basura.
Algunos autores no consideran que la
basura sea parte de la ingenieria social,
pero el hecho es que se puede convertir
en un medio para fugar la informacién
de la organizacién.

* Seguridad fisica

Las dreas sensibles de la organizacién
deben estar identificadas, incluso les
corresponden controles mds estrictos
para el acceso fisico. En seguridad de la
informacién se dice que si el atacante
tiene acceso a una computadora, sim-
plemente tomard control de ella y a
partir de ese momento la informacién
también le pertenecerd

Por otro lado, las politicas tienen la fun-
cién especifica de establecer las reglas
de comportamiento de los empleados y
usuarios de los sistemas de informacidn,
sin embargo, su existencia no garantiza
que sean conocidas por el personal, por
ello también se requiere la capacitacién
y entrenamiento para llevarlas a cabo e
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involucrar a cada uno de los actores de
la seguridad, haciéndoles entender que
la informacién representa la supervi-
vencia de la organizacién en un merca-
do competitivo o la consecucién de los
objetivos de una institucién, y no sélo
a nivel macro, sino como su fuente de
empleo o incluso en casos extremos, la

vida de personas.
Entorno doméstico

El poder de la ingenieria social es tal
que también ha rendido frutos en otros
ambientes diferentes del corporativo: el
caso de las familias que en su hogar re-
ciben propuestas de tarjetas de crédito,
amenazas de extorsion, participacién en
concursos con premios muy ambicio-
sos, etcétera, todo ello orquestado por
un ingeniero social que ha investigado
el comportamiento y caracteristicas de
los elementos de la familia, situacién
econdmica y mds.

A este tipo de casos las autoridades poli-
ciacas y los medios de comunicacién les
han dado mucha publicidad porque se
han creado bandas de maleantes que se
dedican a diferentes actividades ilicitas,
para las que utilizan en gran medida la
ingenieria social orientada a una familia
tipica mexicana.

Conclusion

El medio mas simple, popular y barato
para la obtencién de informacién, es
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la ingenieria social; su objetivo son los
seres humanos. Se basa en el estable-
cimiento de relaciones interpersonales
de confianza y del engaiio. Todo lo que
se necesita para que fructifique, es un
empleado amable y bien intencionado,
ademds de un buen mentiroso con un

objetivo definido.

Respecto a los alcances de la ingenieria
social y el costo de una infraestructura
de seguridad, Kevin Mitnick, dijo: “Us-
ted podria gastar una fortuna compran-
do tecnologia y servicios de seguridad...
y la infraestructura de su red podria se-
guir siendo vulnerable a la ya pasada de
moda manipulacién de los usuarios.”

Lo ya expuesto viene a reforzar la ne-
cesidad e importancia de contar con
unas buenas politicas de seguridad que
involucren a cada uno de los empleados,
quienes ademds de capacitacion técnica
requieren entrenamiento para evitar ser
victimas de la ingenieria social e identi-
fiquen sus modalidades.

Definitivamente se tiene un panorama
muy complicado para limitar el impacto
que tiene la ingenieria social, debido a
que confiar es propio de la naturaleza
humana y no se puede evitar, pero la
capacitacién, incluyendo una actitud
alerta, hardn gran parte del trabajo.

Asimismo, es conveniente enfatizar
que los ingenieros sociales han diversi-
ficado sus objetivos, abarcando incluso
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al entorno familiar, obligando a que la
poblacién en general se prepare para
no proporcionar informacién a terceros
que no la requieren.
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SOFTWARE LIBRE EN LA ADMINISTRACION PUBLICA DE BRASIL

Licenciada Margarita Herndndez Abundis *

Resumen

Actualmente, el uso de software libre es
una tendencia mundial a la que se han su-
mado paises como Alemania, Venezuela,
Chile y México. Ninguno de ellos cuenta

con una apuesta tan firme como Brasil.

El presidente Luiz Indcio Lula da Silva,
durante su gobierno, se convirtié en el
primer ejecutivo a escala mundial en
llevar a cabo un despliegue masivo de
software libre en la Administracién Pu-
blica, siendo el estado de Rio do Gran-
de el primero en aprobar una ley a favor
del uso del software libre.

En este articulo, conoceremos qué es el
software libre, las razones que inclina-
ron a Brasil por esta alternativa de so-
lucién y la estrategia de migracién que
disefiaron para su implementacion.

Palabras clave

Administracion Publica: la Adminis-
tracion Publica, es el contenido esen-
cial de la actividad correspondiente al
Poder Ejecutivo. Se refiere a las acti-
vidades de gestién, que el titular de la
misma desempeiia sobre los bienes del

* Estudié6 la Licenciatura en Informdtica Administrativa, en la Universidad
Tecnolégica de México. Estudié la Especialidad en Finanzas. Estudia una
de las maestrias que se imparten en el CESNAV. Labora en el Banco
Nacional del Ejército, Fuerza Aérea y Armada, S.N.C. (Banjercito).
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Estado para suministrarlos de forma in-
mediata y permanente, a la satisfaccién
de las necesidades publicas, logrando
con ello el bien general'.

Sociedad de la informacion: se define
como una sociedad en la que la creacion,
distribucién y manipulacién de la infor-
macién forman parte importante de las
actividades culturales y econémicas®.

Inclusién digital: situacion tedrica en
la que todo ciudadano y en igualdad de
condiciones tiene acceso a las tecnolo-

gias de informacién®.
Introduccién

Durante la IV Conferencia Latinoame-
ricana de Software Libre, Latinoware
2007, Marcos Mazzoni, director del Ser-
vicio Federal de Procesamiento de Da-
tos, revel6 que 2,730 millones de euros
es el presupuesto aproximado que Brasil
destina a tecnologias de la informacién,
sefialando que la cantidad de dinero que
el pais podria ahorrar usando software
libre seria de 540 millones de euros.

“Brasil camina hacia la Sociedad de la In-

farmacz'o’n. Aun asi, como en otros lugares

1 http://www.tuobra.unam.mx/publicadas/021128143527 html
2 www.wikipedia.org

3 http://www.tecnoneet.org/docs/conclu04.pdf
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del planeta, la velocidad de insercion de los
varios segmentos de la sociedad no es la mis-
ma. Las elites brasilerias se conectan rdpida-
mente a la Red mundial de computadores.
Prdcticamente fodas las grandes empresas,
comerciales, industriales y el capital finan-
ciero usan la comunicacion por computa-
doras como un medio mds para dinamizar,
modernizar y ampliar sus negocios. El
problema estd en los estratos mds pobres,
mayoria en el Brasil, en los que el ritmo de
insercion de las personas a la era digital es
lento y se topa con las murallas impuestas
por la historica concentracion de renta a la

que estd sometida la sociedad brasileria.

En la Sociedad de la Informacion, compar-
tir conocimiento es lo mismo que redistri-
buir rigueza. Es base fundamental para el
desarrollo de una Sociedad de la Informa-
cion mds democrdtica y con un poder menos
concentrado. Por lo tanto, cuando habla-
mos de software abierto y no-propietario,
de Software Libre, estamos serialando una

nueva politica tecnoldgica.

El Software Libre avanza en Brasil y en
todo el mundo. Este avance no es uniforme
y comporta peligros. Es necesario ser cla-
ro sobre los poderosos intereses que estdn
siendo desplazados y removidos cuando
adoptamos la actitud de compartir la esen-
cia de un software, que es su codigo fuente.
Pues aqui se va haciendo evidente que los
protocolos y el software son esenciales para
la comunicacion de la sociedad en red. Ya
sea como lenguaje, como intermediadores

de la inteligencia humana o como inventos

de mercaderia de gran valor econdmico,
el sofﬁware debe ser libre. Libertad sclo es

posible con autonomia’.

Sergio Amadeu da Silveira.

Presidente del Instituto de Tecnologia
de la Informacién (ITI) y Coordinador
del Comité Técnico de Implementa-
cién de Software Libre del Gobierno
Brasilefio.

Materiales y métodos

Para la realizacién de este articulo, la
autora se basé principalmente en los
documentos “Introduccién al software
libre” y “Software libre en la Adminis-
tracion Publica Brasilefa”, realizados
por encargo de la Universitat Oberta de
Catalunya (UOC), con el objetivo de
ser utilizados en el Master Internacio-
nal en Software Libre, ofrecido por esta
Universidad. Adicionalmente, se obtu-
vo informacién de consultas realizadas
en sitios de internet relacionados con el
uso de software libre mencionados en la

seccidon de referencias.
Resultados

La investigacién realizada proporciona
informacién suficiente para mostrar un
panorama general que permite conocer
las razones y el proceso que realizé el pais
de Brasil para adoptar el uso de software
libre en su Administracién Publica, asi
como la implementacién actual de esta
alternativa en otros sectores.
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Discusiéon
Definiciéon de software libre

El término software libre no se refiere a
“gratis”, se refiere a “libertad”, tal como
fue concebido por Richard Stallman, en
su definicién. En concreto se refiere a
cuatro libertades:

1) Libertad para ejecutar el programa
en cualquier sitio, con cualquier
proposito y para siempre.

2) Libertad para estudiarlo y adaptarlo
a nuestras necesidades. Esto exige el
acceso al cédigo fuente.

3) Libertad de redistribucién, de modo
que se nos permita colaborar con
Vecinos y amigos.

4) Libertad para mejorar el programa y
publicar las mejoras. También exige
el cédigo fuente.

Las libertades que ofrece el software
libre se pueden garantizar con el uso de
licencias, las cuales permiten especificar
cuestiones como dar crédito a los auto-
res o restricciones en su uso. Por medio
de ella es como los usuarios tienen co-
nocimiento de lo que estd permitido y
de lo que no.

La ambigiiedad del término “free”

El término original en inglés para los
programas libres es free software, sin
embargo, en inglés el término free ade-
mds de “libre” significa “gratis”, lo que
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genera gran confusién. En este caso,
no estamos hablando de software gra-
tuito; el software libre se puede vender
si se desea, aunque debido a la tercera
libertad, cualquiera puede redistribuirlo
sin pedir dinero a cambio ni permiso a
nadie, lo que hace pricticamente im-
posible obtener dinero por distribuirlo,
salvo la pequefia cantidad que se pueda
cargar por grabarlo en un soporte fisico
y enviarlo, algo raramente demandado
excepto para grandes volimenes, como
es el caso de las distribuciones®.

Software libre en el gobierno de Brasil

El gobierno brasilefio, en el afio 2003,
anuncié que utilizaria software libre en
pricticamente todas las dreas de su go-
bierno, lo que lo convirtié en el primer
pais a nivel mundial en apoyar e imple-
mentar de forma masiva este tipo de
software en la Administracién Publica.

“Ienemos que saciar el hambre de conoci-
miento. Tenemos urgencia en promover la
inclusion digital”

“Considero de gran importancia el debate
sobre las potencialidades y desafios de las
nuevas tecnologias de la informacion y co-
municaciones. Ellas ofrecen oportunidades
para profundizar la comunicacion, el didlo-

goy el progreso entre nuestros paises. (...)

Todo depende de nuestra solidaridad y vo-

luntad colectiva. Todos los pueblos tienen

4 http://collab.edukalibre.org/docs/un_libro/sobre_gordo/ch01.html
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el derecho a los avances de la inteligencia y
de la creatividad humana para promover
su progreso y bien-estar. (...) Vamos a hacer
de la inclusion digital una poderosa arma

de inclusion social.

El didglogo del Estado con la sociedad ci-
vil es decisivo. (...) Tenemos que saciar el
hambre de conocimiento. El acceso a los
avances tecnoldgicos debe ser el derecho de

todos - y no el privilegio de pocos.

Tenemos urgencia en promover la inclu-

sion digital.

La velocidad de las transformaciones tecno-
logicas puede hacernos perder oportunidades.
Por ello, tomé la iniciativa de transformar
la inclusion digital en politica piiblica. (...)

E[ Software Libre responde a estos impe-
rativos. Su gran mérito estd en _favorecer
la transferencia de tecnologia entre indi-
viduos y naciones, contribuyendo para que
todos puedan ingresar en la Sociedad de la

Informacion.

Luiz Indcio Lula da Silva
Presidente de Brasil

La decisién del Presidente Lula de in-
troducir software libre en el gobierno
brasilefio, representé modificaciones
al programa de Gobierno Electrénico
Brasilefio, las cuales fueron coordinadas
por el Ministro Jefe de la Casa Civil, José
Dirceu. Estas crearon cambios como los

que a continuacién se describen:

* Fue necesaria la creacién de dos ca-
maras técnicas nombradas: Cdmara
Técnica de Implementacion de soft-
ware libre y de Inclusién Digital.

* La responsabilidad de coordinar la
migracién del Gobierno Federal a
software libre fue delegada al Insti-
tuto de Tecnologia de la Informacién
(I'TI). La migracién no quedé delega-
da a otro 6rgano gubernamental sino
Unicamente a la propia presidencia.

* El sociélogo y activista de la comu-
nidad Software Libre, Sergio Ama-
deu da Silveira, como administrador
publico coordinador del exitoso pro-
grama de Telecentros de San Pablo,
realizado totalmente con software li-
bre, fue electo para presidir el I'T1 y asi
conducir la implantacién de software
libre en el gobierno.

En el documento de Marcelo D’Elia
Branco, titulado Software Libre en la
Administracién Publica Brasilefia, se
mencionan que las principales motiva-
ciones del gobierno brasilefio para de-
sarrollar un programa de implantacién
de software libre, fueron:

1. Macroeconomia.

Brasil tiene apenas un 8.6% de la po-
blacién conectada a Internet y, segin
fuentes oficiales, mis del 53% de estos
usuarios utilizan software ilegal sin au-
torizacién de los propietarios. Por tanto,
son considerados criminales por las leyes
de propiedad intelectual. Si pensamos

que tenemos que aumentar el nimero
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de incluidos digitales, por ejemplo, la
alternativa del software propietario se
muestra inviable en el plano de la ma-
croeconomia, afirma Sergio Amadeu.

2. Seguridad de la informacién.

La seguridad y la privacidad también
son factores importantes para la decisién
gubernamental. Sin el cédigo fuente es
imposible auditar los programas para
ver si hacen solamente aquello que el
tabricante dice que hacen, si no hay una
“puerta trasera” quebrando la privacidad
de las informaciones. Ademds, sin el c6-
digo fuente se torna imposible corregir
fallas en el programa sin recurrir al fa-
bricante propietario.

3. Autonomia e independencia tec-
nolégica.

¢Cémo se puede pensar en incluir a
Brasil en la sociedad del conocimien-
to, sin que las universidades, empresas,
centros de investigacién, gobiernos y
sociedad tengan conciencia plena de la
tecnologia que estd siendo diseminada
en el pais? Cudnto mis se usa el soft-
ware libre, mds puede uno convertirse
de usuario en desarrollador. Brasil no
quiso ser unicamente consumidor de
productos y tecnologias propietarias,
ejecuté su derecho a ser sujeto activo en
la Sociedad de la Informacién.

4. Independencia de proveedores.

Un gobierno, por la légica del derecho
publico, debe comprar, sea lo que sea,
con la médxima transparencia, y hacerlo
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publico a través de licitaciéon. Ademas,
el gobierno tiene el derecho de conocer
lo que estd comprando. Las plataformas
propietarias causan una dependencia
tecnoldgica que inhibe la competencia,
imposibilitan el conocimiento sobre
el contenido del producto adquirido y
crean una reserva de mercado para la
empresa que le vendié al gobierno. Esto,
como sabemos, es contra los principios
publicos de administracién.

5. Socializacién del conocimiento.

Recordemos que histéricamente la pro-
teccién de la propiedad intelectual se
establecié para favorecer la libertad de
creacién, estimulando a los inventores,
asi como para promover beneficios para
la sociedad. Hoy se ha convertido en
una reserva de mercado para los paises
centrales y sus monopolios. El software
libre nace diciendo: spuedo ser software
libre? y la respuesta es: “sélo si socializas”,
de acuerdo con afirmaciones de Sergio

Amadeu.

Proceso de migracién definido por el
gobierno brasilefio

Una parte fundamental de un proceso
es la fase de implementacidn, la cual es-
tablece los lineamientos que permitirin
terminar con éxito el objetivo principal
de un proyecto.

Las directrices, objetivos y acciones
para la implementacién de software
libre en la administracién puablica de
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Brasil fueron definidas en un docu-
mento denominado “Planeamiento
Estratégico”, el cual fue entregado al
Proyecto Software Libre Brasil, con
el fin de dar a conocer las actividades
definidas para la adopcién de soft-
ware libre. Dentro de estas activida-
des definidas en dicho documento, se

encuentran:

* EI ITT establecié una relacién entre
el gobierno y la comunidad Software
Libre. Esta lo realizé durante el pri-
mer “Planeamiento Estratégico” de la
Camara Técnica de Implementacién
de Software Libre en el afio 2003, in-
vitando a activistas de la comunidad
Software Libre brasilefia a participar
junto a técnicos del gobierno.

* En el afio 2004, mas de 2,000 téc-
nicos del gobierno recibieron capa-
citacion referente al software libre,
dentro de la cual, hackers miembros
de la comunidad de Software Libre
se enfocaron a entrenar a 150 funcio-
narios publicos.

* La estrategia de migracién definida
por el ITT se enfocé principalmente
a los equipos de trabajo personales
de los funcionarios, con lo cual se
podrian visualizar resultados de
forma mds rdpida que si se optara
por los grandes sistemas de infor-
macién. Ademias de esta directriz,
establecié que los nuevos desarro-
llos de sistemas deben ser realiza-

dos con software libre.

* Una alternativa que se propuso para
los aplicativos que no corrian en soft-
ware libre, fue construir una interfaz
web para que el usuario tuviera acce-
so por medio de un navegador, lo que
eliminaba en un principio la necesi-

dad de reescribir el aplicativo.

Situacién actual del software libre en
Brasil

Hoy en dia, la realidad es que el go-
bierno de Brasil no estd funcionando
en su totalidad con software libre como
se tenia planeado en un principio, pero
se tienen registros de la existencia de
varias agencias a nivel federal, estatal y
ciudades, utilizando combinaciones de
software libre en sistemas operativos,
servidores y aplicaciones.

Esta situacién se ha derivado debido a
que con esta decisién existen intereses
afectados, como el caso de Microsoft,
que al perder un cliente tan importan-
te como Brasil, en el consumo de li-
cencias de software propietario, inicié
una campafia en contra del software
libre e increment6 su relacion con este
pais, ofreciendo una versién de Win-
dows especialmente generada para las
computadoras del programa PC Co-
nectado, tratando con ello, de buscar
alternativas que le permitan enfrentar
la decisién del gobierno y seguir con
presencia en este pais.
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A pesar que Brasil no utiliza Gnicamen-
te software libre, existen datos relevan-
tes que indican un avance en este tema:

* En el afio 2005 el Banco de Brasil
inici6 el proceso de migracién al uso
de software libre, con lo cual, segin
fuentes de dicho banco, se ahorran 13
millones de reales (mas de 5 millones
de euros) al reemplazar MSOffice de
Microsoft por OpenOffice de Ope-
nOffice.org y herramientas de este
mismo software en todos los servido-
res de sus mds de 5,500 oficinas.

El 4 de abril del afio 2008, el Elec-
toral de Brasil (TSE) anuncié que en
las elecciones municipales a realizarse
en octubre de este afio se utilizarian
430,000 equipos de registro y conteo
de votos electrénicos con GNU/Linux
y permitirian la auditoria del cédigo
del software de votacion.

Algunos organismos gubernamenta-
les funcionan con Linux y sus aplica-
ciones especializadas estin publicadas
bajo licencias GNU, por lo que se creé
un indice de aplicaciones para que sus
dependencias puedan consultar un
programa de funcién especifica cada
vez que asi lo requieran.

Actualmente se utiliza el software libre
para desarrollar investigacién cientifi-
ca y tecnolégica en universidades.
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Conclusiones

Para considerar el uso de software li-
bre, como otra alternativa, es necesario
realizar un anilisis costo-beneficio que
proporcione la informacién suficiente
para conocer sus implicaciones. Para
poder decidir la migracién a este tipo
de software, es indispensable conside-
rar aspectos como la infraestructura
tecnolégica con la que se cuenta, las
politicas de seguridad establecidas,
capacitacién del personal, compati-
bilidad entre aplicaciones, legislaciéon
aplicable, entre otros.

Siempre se relaciona el uso de software
libre con un ahorro de costos, sin em-
bargo este concepto debe evaluarse de
manera puntual, ya que es cierto que se
eliminan erogaciones por conceptos de
licencias, pero los costos pueden refle-
jarse e incluso incrementarse en cuestio-
nes como capacitacién de los usuarios o

inversiones en infraestructura.

El uso de software libre también im-
plica un incremento en la seguridad si
se considera que los usuarios pueden
tormar parte del proceso de desarro-
llo al poder adaptarlo a sus necesida-
des, con lo cual, ademds de eliminar
la dependencia de un proveedor,
se disminuye en un alto porcentaje
el riesgo de que existan brechas de
seguridad generadas por la existen-
cia de cédigo malicioso que puedan
comprometer la informacién.
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En las Administraciones Publicas, el
uso de software libre genera impactos
a nivel econémico, social y politico de
un pais, sin embargo los resultados ob-
tenidos serdn diferentes en cada uno de
los lugares debido a que la situacién en
que se encuentre el pais al momento de
inclinarse por esta alternativa y el plan
definido para su implementacién, son
determinantes. Un punto crucial para
diferenciar un caso de éxito como el de
Brasil, es el apoyo que los altos niveles
le brinden a esta alternativa.

El software libre no representa una op-
cién viable unicamente para entidades
administrativas, esta tendencia mundial
est4 cobrando fuerza en sectores educati-
vos, industriales, comerciales y financieros.
Parte de su éxito, radica en que las herra-
mientas que ofrece este tipo de software
se encuentran alineadas a las necesidades
demandadas en cuestiones de funciona-
lidad, seguridad y operatividad, lo que
permite que sea aceptada e implementada
por diferentes paises que le brindan apoyo
y difusién a nivel mundial. &
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TURBINAS DE GAS, UNA ALTERNATIVA DE PROPULSION PARA LOS BUQUES DE

LA ARMADA DE MEXICO

Cap. Frag. C.G. Erick Rigel Médrquez Marquez *

Introducciéon

Dentro de las funciones que le confiere
la Ley Organica de la Armada de Méxi-
co (del 30 de diciembre de 2002) a esta
institucion, se encuentran, entre otras:
“Garantizar el cumplimiento del orden
juridico en las zonas marinas mexicanas
por si o coadyuvando con las autorida-
des competentes en el combate al terro-
rismo, contrabando, pirateria en el mar,
robo de embarcaciones pesqueras, artes
de pesca o productos de ésta, trafico ile-
gal de personas, armas, estupefacientes
y psicotrépicos, en los términos de la
legislacién aplicable”.

La Armada de México cuenta con infor-
macién confiable sobre las distintas rutas
mas utilizadas por los mencionados de-
lincuentes, por lo que las operaciones de
vigilancia de las unidades de superficie
de la institucién se enfocan principal-
mente al control y vigilancia de tales
rutas, sin embargo cabe sefialar que los
medios utilizados por el personal de es-
tas organizaciones delictivas se orientan
hacia los puntos mds vulnerables de las
unidades de superficie de la Armada.

* Capitin de Fragata de la Armada de México. Es egresado de la Heroica
Escuela Naval Militar. En el CESNAV efectud la Especialidad de Mando
Naval. Especialidad en Administracién de Recursos materiales, en el
CEDEP. Diplomados en Fianzas y Penalidades, asi como el de Calidad
Total]}/ Mejora en los Procesos, en el Instituto Nacional de Administra-
cién Puablica. Especialidad en Sistemas de Propulsion, en la Escuela de
Oficiales de la Armada Argentina.
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Los citados buques adscritos a la Ar-
mada de México, se denominan como
“buques ocednicos”. Se construyen en
su totalidad en astilleros de la misma
institucién y se encuentran equipados
con tecnologia de vanguardia, sensores
modernos de gran capacidad, alcan-
zando una velocidad de 18 nudos'. Al
formar parte de un trinomio, integrado
por un buque (ocednico), un helo? y una
embarcacién interceptora, se logra un
mayor rango de vigilancia, ubicacién,
persecucion e intercepcién de embarca-
ciones répidas.?

Cabe sefialar que este medio empleado
por la Armada, ha alcanzado resultados
satisfactorios en cuanto a decomisos y
detencién de delincuentes, aunque es
importante destacar que durante las vi-
gilancias, estos buques, propulsados con
motores diesel, navegan a bajas veloci-
dades, principalmente por dos factores,
uno de ellos debido a la optimizacién
del consumo de combustible, toda
vez que a pesar de que México es un
productor de petréleo, el presupuesto
asignado para estas y otras operaciones

1 1 nudo = 1 milla ndutica por hora = 1852 metros por hora = 30.86
metros por segundo. La velocidad méxima de una interceptora es de 45
nudos.

2 Helicoptero.

3 Como las utilizadas
llan velocidades hasta

or las organizaciones delictivas, las cuales desarro-
e 50 nudos.
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debe ser optimizado al maximo, pues
esta es una politica del Alto Mando
Naval; el segundo factor es que durante
los periodos de vigilancia visual o por
radar, no es necesario en la mayoria de
las ocasiones maniobrar a altas veloci-
dades, por lo general esto se hace a me-
dia o a bajas velocidades, ademds de que
debido al gran nimero de operaciones
y horas de operacién de las maquinas,
las demandas de mantenimiento se ven

incrementadas considerablemente.

La razén fundamental de este trabajo,
radica, entre otros aspectos, en que los
tiempos de reaccién, principalmente de
los buques durante la deteccién, perse-
cucién e intercepcion, se ven superados
en mayor proporcién por el helo y la in-
terceptora, debido a la reducida capaci-
dad de reaccién en potencia y velocidad
de los motores diesel, disminuyendo
con esto la eficacia de las operaciones,
por lo que resulta conveniente plantear
la necesidad de contar con un sistema
de propulsién alternativo que satisfaga
los requerimientos de las unidades de
superficie en potencia y velocidad, para
evitar rezagarse con respecto al heloy a
la interceptora, incrementando la efica-
cia de las operaciones asignadas.

El presente trabajo establece que la
utilizacién de la combinacién turbina
de gas-motor diesel (que existe para
suministrar potencia), como sistema de
propulsién en los buques ocednicos de
la Armada de México, seria una opcién

viable para mejorar la eficacia de las
operaciones asignadas a estas unidades,
toda vez que demandan mayores reser-
vas de potencia para lograr aceleraciones
y requieren mantener altas potencias
durante las operaciones de deteccién,
persecucién e intercepcién de buques
infractores de la ley.

El uso de la combinacién turbina de
gas-motor diesel como sistema de pro-
pulsién en los “buques ocednicos” de
la Armada de México, mejoraria sus
capacidades de reaccién, debido a las
ventajas que presentan estos modernos
sistemas de propulsién. Algunas de es-
tas ventajas, son*:

* Gran densidad de potencia, con una
magnifica relacién de volumen y peso
respecto a la potencia generada.

* Mayor reserva de potencia, lo que pro-
porciona una excelente aceleracién.

* Buena fiabilidad en funcionamiento.

* Excelente desde el punto de vista de la
simplicidad del mantenimiento.

* Huella acustica reducida.

* Mantenimiento de altas potencias
durante prolongados periodos de
tiempo.

* Ausencia de partes alternativas.

* Menor friccién, problemas de lubrica-
cién y consumo de lubricante.

* Ausencia de esfuerzos inerciales alter-
nativos.

* Miaquinas balanceadas.

4 Pigina web www.http//militar.org.ua/militar articulo: “Propulsiones
Nava%cs Modernas”. Abril de 2006.
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Es importante considerar que se de-
ben seguir aprovechando las ventajas y
bondades de los sistemas de propulsién
con motores diesel, principalmente para
las operaciones de control y vigilancia,
en las cuales sélo existen demandas de
bajas velocidades y potencias.

Es conveniente combinar las ventajas
de la turbina de gas y de los motores
diesel con el fin de conseguir una planta
propulsora equilibrada y que responda
a las distintas necesidades operativas,
con el maximo rendimiento posible. Es
evidente que dadas las caracteristicas de
los motores diesel, de menor potencia
pero de mejores prestaciones en cuanto a
consumo, se destinen éstos a los regime-
nes de crucero a baja o media velocidad,
reservando las turbinas de gas, de mayor
potencia pero mayor consumo, para los

Representacién gréfica del esquema realizado

por da Vinci.
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momentos en que se necesite una poten-
cia considerable que se traduzca en una
importante aceleracién y velocidad.

Historia de la turbina a gas

El ejemplo mds antiguo de la propul-
sién por gas se remonta al afio 150 a.C.,
cuando un egipcio llamado Hero in-
ventd un juguete que rotaba en la parte
superior de una olla hirviendo, debido al
efecto del aire o vapor caliente que salia
de un recipiente con salidas organizadas
de manera radial en un solo sentido.

Alrededor de 1500 d.C., Leonardo da
Vinci dibujé un esquema de un dispo-
sitivo que rotaba debido al efecto de
los gases calientes que subian por una
chimenea. El dispositivo debia rotar la
carne que estaba asando.
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En 1629 otro italiano desarroll6 un dis-
positivo que usé vapor para rotar una
turbina que movia maquinaria, esta fue
la primera aplicacién préictica de la tur-
bina de vapor.

En 1678 el jesuita Ferdinand Verbiest
construyé un modelo de un vehiculo
automotor que usaba vapor de agua
para movilizarse.

La primera patente para una turbina
fue otorgada en 1791 al inglés John
Barber. Incorporaba muchos de los
elementos de una turbina de gas mo-
derna, pero usaba un compresor alter-
nativo. Hay muchos otros ejemplos de
turbina por varios inventores, pero no
son consideradas verdaderas turbinas
de gas porque utilizaban vapor en un
cierto punto del proceso.

En 1872, Stolze disend la primera tur-
bina de gas. Incorporaba una turbina
de varias etapas y compresién en varias
etapas. Con flujo axial probé sus mo-
delos funcionales en los afios 1900.

En 1914 Charles Curtis aplicé la pri-
mera patente en los Estados Unidos,
para una turbina de gas, la cual fue otor-
gada pero generé mucha controversia. °

La Compania General Electric comenzé
su divisién de turbinas de gas en 1903. El
ingeniero Stanford Moss dirigié la ma-

yoria de los proyectos. Su desarrollo mds
notable fue el turbo supercargador, el cual
utilizaba los gases de escape de un motor
alternativo para mover una rueda de tur-
bina que, a su vez, movia un compresor
centrifugo utilizado para supercargar.
Este elemento hizo posible construir las
primeras turbinas de gas confiables.

En los afios 30, tanto britdnicos como
alemanes disefiaron turbinas de gas para
la propulsién de aviones. Los alemanes
alcanzaron a disefiar aviones de pro-
pulsién a chorro y lograron utilizarlos

durante la Segunda Guerra Mundial.

La aplicacién de la turbina de gas para
la propulsién de buques es relativamente
reciente. Fue la Royal Navy, en 1947, la
primera en utilizarla con una mdquina
de 1,840 kw instalada en uno de los tres
ejes del buque MGB-2000.

Posteriormente se aplicaron diversas
modificaciones a las unidades pro-
pulsoras de los aviones, con el fin de
adaptarlas para mover la hélice, consti-
tuyendo la primera generacién de tur-
binas de gas utilizadas en los buques,
llamadas turbinas de gas marinizadas.®
La caracteristica principal que las dis-
tingue de las utilizadas en el campo de
la aviacién es que, en lugar de que la
expansién de la energia restante des-
pués de mover el compresor sea directa
a la atmoésfera, se lleva a cabo en otra

5 Pigina Web www.http//cipres.cec.uchile.cl articulo “Historia de la
Turbina de Gas”. Febrero 200;.

6 Enrique Casanovas Rivas, “JWétglinas ara la_propulsién de buques”,
Universidad de la Corufa, Agosto 2001. Pig. 375-376.
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turbina denominada de potencia’, la
cual mueve el eje al que se acoplari el
propulsor u otra méaquina de transfor-
mar energia, como un alternador, una
bomba, etcétera.

La turbina de gas en la propulsién naval

La historia de las turbinas de gas se re-
monta alos afios 30, cuando la Compaiiia
de Sir Frank Whittle disefié la Whittle
W1, misma que a la postre se convirtié
en la primera turbina de gas a ser imple-
mentada en una aeronave. La industria
de las turbinas de gas ripidamente se
desarroll6 en Inglaterra a través de la
familia “River” (Derwent, Nene, Tyne y
Spey), hasta que en 1945 se vendieron
los derechos de fabricacién a los Estados
Unidos, por la suma de US$800,000; en
este ultimo pais la General Electric asu-
mi6 el control de su desarrollo.

La primera turbina aeroderivativa
para uso naval fue la Proteus, en 1958,
mientras que la primera generacién de
turbinas de gas de concepcién naval
tue la serie RM 60, la cual fue probada
en la mar hacia fines de la década del
50. Es menester indicar que un desa-
rrollo inmediatamente posterior, que
incluyé las modificaciones pertinentes
a la experiencia operacional recogida
en diversas latitudes del globo por la
Armada britdnica, permitié el disefio
y construccién de la denominada Serie

7 Enrique Casanovas Rivas, “Mdquinas para la propulsién de buques”,
Universidad de la Corufa, Agosto 2001.Pig. 3757375
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G6; turbinas que fueron instaladas en el

buque HMS Ashanti.

Posteriormente, ya en la década de los
sesenta, la industria aerondutica tuvo un
importante impulso que repercutié en
un diseflo mds compacto y eficiente de
las turbinas. Fue asi como la industria
naval, especificamente la orientada al
disefio y construccién de unidades de
combate, aproveché el eficiente de-
sarrollo alcanzado por la aerondutica
y asumié la construccién de la linea
aeroderivativa, la cual se impuso en las
principales industrias, permitiendo con
ello un masivo desarrollo tecnolégico, el
cual se extiende hasta nuestros dias.

Esta breve resefia histérica pretende
mostrar dos aspectos para la reflexién.
El primero, enmarca la relacién con la
antigiiedad que posee parte de la ma-
quinaria que actualmente se encuentra
operando en unidades de combate y
que habla por si sola, del esfuerzo que
sus operadores y mantenedores deben
efectuar para alcanzar una adecuada
confiabilidad y disponibilidad de sus
sistemas de propulsién.

Pero mds importante que el aspecto an-
terior, es lo relacionado con el futuro de
la propulsién naval en las Armadas del
mundo. Es necesario reflexionar respec-
to a qué se debe hacer a largo tiempo,
puesto que las turbinas de gas han
permanecido como la principal forma
de propulsién en buques de guerra y a
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las ventajas que en su momento fueron
percibidas por la industria naval, mis-
mas que luego fueron reafirmadas por
la mayoria de las marinas del mundo. Es
menester sefialar que en la actualidad,
las turbinas de gas se presentan como la
fuente motriz mds utilizada en buques
pertenecientes a la flota principal de las
diversas marinas de guerra denominadas
como “Azules”, es decir, con la capacidad
de efectuar operaciones interocednicas.

Las turbinas de gas, es importante de-
cirlo, no sélo representan el presente de
la propulsién naval, sino que sus actuales
programas de desarrollo, que dicen tener
relacién con mejorar la eficiencia térmi-
ca de ellas y otros parimetros técnicos,
avalan su primicia a lo menos durante las
primeras décadas del tercer milenio.

Distintas configuraciones de la turbina de gas9

Las actuales configuraciones de las
plantas propulsoras de unidades navales,
consideran en su mayoria la instalacién
de turbina de gas. Asi se tienen las mas
comunmente usadas CODAG (Com-
binacién Diesel y Gas) y CODOG
(Combinacién Diesel o Gas), asi como
otras de concepcién mds reciente: CO-
DLAG (Combinacién Diesel Eléctrico
y Gas) y la Combinacién de Diesel y

Gas con el sistema Water Jet®. (Ver ima-
gen: Distintas configuraciones con T.G.).

Es necesario sefialar que en unidades de
combate recientemente disefiadas o en
proceso de disefio, sélo existe una confi-
guracién de la planta propulsora que no
considera el uso de turbina de gas, a saber,
la CODAD (Combinacién Diesel y Die-
sel), cuyas principales ventajas comparati-

vas se encuentran en relacién tanto con

8 Daniel Osorio Olave, apuntes de “Las Turbinas a Gas en la Pro-
pulsion Naval”.

9 Daniel Osorio Olave, apuntes de “Las Turbinas a Gas en la Pro-
pulsion Naval”.
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el menor costo de inversién inicial y ope-
racién, como con su menor vulnerabilidad
al disminuir la huella infrarroja.

Si bien el aspecto econémico contintia
siendo un factor que incide favorable-
mente en el uso de los motores diesel, es
preciso sefalar los grandes avances que
en este aspecto se han alcanzado en el
nuevo disefio de las turbinas de gas.

Vale mencionar que los costos del ciclo
de vida 1til de las unidades implemen-
tadas con turbinas de gas es en la actua-
lidad sélo levemente superior a las que
poseen una configuracién del tipo CO-

DAD (Combinacién Diesel y Diesel).

Existen programas en plena vigencia, tan-
to en Estados Unidos como en Gran Bre-
tafa, que tienen como principal objetivo
mejorar la eficiencia de las turbinas de gas,

Ciclo ICR de alto rendimiento!?
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a través de la incorporacién de los ci-
clos ICR, cuya principal caracteristica
es la de considerar en el disefio el uso
de intercambiadores de calor entre los
estados de compresién y a la salida de la
descarga de los gases.

En el caso de la turbina disefiada por
Westinghouse-Rolls  Royce, WR-21,
cuya primera turbina opera actualmente
en una unidad de combate estadouni-
dense, se espera una eficiencia térmica
del 43% promedio para potencias me-
dias y altas, y sobre el 40% a bajas po-
tencias. Un beneficio adicional de esta
nueva generacién de turbinas de gas se
encuentra en relacién con la disminu-
cién de la huella infrarroja, producto
de una considerable disminucién de la
temperatura de descarga de gases, de
1100°F a 650°F. (Ver imagen: Ciclo ICR

de alto rendimiento).

10 Daniel Osorio Olave, apuntes de “Las Turbinas a Gas en la Propul-
sion Naval”.
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Por otro lado, es importante destacar
que las capacidades y caracteristicas
inherentes al disenio de las turbinas de
gas, pueden ser directamente asociadas
a la concepcién moderna de un buque
de guerra, lo cual debe ser una premisa
ineludible al momento de seleccionar
el sistema de propulsién de unidades
medias y mayores de combate. En este
sentido, con el objeto de corroborar la
posicién planteada, es posible destacar
las siguientes' ventajas comparativas
respecto a otras maquinas motrices:

a) Menor peso y volumen contra po-
tencia, lo cual incide en el espacio
disponible para los sistemas de com-
bate, capacidad de almacenamiento de
combustible y/o futuras moderniza-
ciones de la unidad.

b)Mayor reserva de potencia, situacién que
incide en una capacidad de aceleracién
mis elevada en caso de emergencia.

c)No posee limitaciones para mantener
mdxima potencia durante un tiempo
prolongado.

d) Mayor maniobrabilidad.

e) Rendimiento térmico independiente
de la temperatura del agua de mar.

f) Excelente huella acustica, con el con-
siguiente silencio tictico en caso de
amenaza submarina.

g)Mayor disponibilidad y confiabilidad
de operacion.

h) Excelente mantenimiento, producto
de la estrategia aplicada en su disefio.

11 Daniel Osorio Olave, apuntes de “Las Turbinas a Gas en la Propul-
si6n Naval”.

Es menester sefialar que las ventajas
comparativas indicadas, han sido eva-
luadas por diversas marinas del mundo,
dando un masivo respaldo a su utiliza-
cién, prueba de ello ha sido la eleccién
tomada al momento de disefiar y cons-
truir sus unidades de combate. Entre
otras aplicaciones, es posible destacar
las siguientes: Unidades de Estados
Unidos: Perry, Sprunce, Ticonderoga;
de la Marina Britanica: Tipo 23,22, 21;
australianas: Anzac y muchas otra de las
mds prestigiosas marinas de guerra.

En resumen, la concepcién moderna,
probada y combativa de las turbinas a gas
debe ser fundamental en el proceso de
seleccion de la configuracién de la planta
propulsora de una unidad de combate.

¢Por qué la turbina de gas en los bu-
ques de la Armada de México?

Debido a lo expuesto en este articulo,
es importante considerar dentro de las
opciones de modernizacién de la Ar-
mada de México, la propulsién a tur-
bina de gas de sus buques de guerra, ya
que en la actualidad como sistema de
propulsién es muy utilizado debido a
sus magnificas bondades que presenta
durante las operaciones.

Es importante romper paradigmas en la
propulsién de buques de guerra cons-
truidos en los diferentes Astilleros de la
Armada de México, debido a la situa-
cién que reina en el entorno mundial
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respecto a que cada Estado debera con-
tar con los medios minimos necesarios
para contrarrestar la nueva guerra contra
los terroristas, delincuencia organizada
e incluso considerar como hipétesis, las
nuevas politicas de expansién de paises
vecinos o de nuestro continente.

Cabe recordar que la institucién tiene
correctamente definidas sus funciones,
las cuales cumple con entusiasmo, em-
pefio, responsabilidad y sacrificio; y que
los medios con los que cuenta para llevar
a cabo el cumplimiento de sus funciones,
hasta el dia de hoy han sido satisfacto-
rios, sin embargo se sugiere considerar la
presente innovacion, con la finalidad de
lograr mayor eficacia y eficiencia en los
resultados obtenidos en las operaciones.

Uso de los buques de guerra en tiempo de pazl3.
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Estadisticamente'? se ha comprobado,
que en tiempos de paz el uso real de un
sistema de propulsién instalado en un
buque de guerra, se opera en rangos de
entre 0 y 20% de su potencia nominal y
de un aproximado 58% de su velocidad,
durante el 80% de su vida util; en ran-
gos de entre 20 y 75% de su potencia
nominal y de un aproximado 90% de su
velocidad, durante el 17% de su vida ttil
y en rangos de entre 75 y 100% de su
potencia nominal y de un aproximado
100% de su velocidad, durante el 3%
de su vida util, por lo que el autor re-
comienda hacer un anilisis profundo y
determinar las caracteristicas necesarias
de las plantas propulsoras que se insta-
larian a bordo de los buques de guerra
de la Armada, acorde a las funciones

12 Apuntes de “Sistemas de

Oficiales Armada Argentina,

ropulsién” Ing. Valea Luis, Escuela de
ov. 2006.Pag.1%

13 Idem.
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y operaciones que le serian asignadas,
contemplando el uso de las distintas
combinaciones diesel-turbinas de gas,
toda vez que existe la necesidad de in-
corporar nuevas tecnologias en plantas
propulsoras.

Cabe sefialar que no existe la intencién
por parte del autor, de desacreditar los
sistemas de propulsién instalados ac-
tualmente, sino que busca realizar una

innovacién en los mismos. (Ver imagen:
Uso de los buques de guerra en tiempo de paz,
y posteriormente las de las Curvas de operacién

de un sistemade propulsion).

14

Curvas de operacién de un sisterna de propulsi(’)nls .

14 Ley cibica de la hélice: la potencia consumida por la hélice estd en
funcién del cubo de la velocidacF.

15 Apuntes de “Sistemas de propulsion” Ing. Valea Luis, Escucla de
Oficiales Armada Argentina, Nov. 2006.pig.3
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En el diagrama anterior se muestra
c6mo la hélice demanda potencia (Ley
cubica), siendo este medio de propul-
siéon el mds eficiente en la actualidad,
debido a que en él se aprovecha al maxi-
mo la potencia entregada por la planta
propulsora, siendo el 70% aprovechado
para proveer a la hélice las distintas ve-
locidades y potencias; el 30% restante se
pierde en la linea de ejes.

La curva que representa a la maquina tér-
mica o planta propulsora, se observa que
es casi lineal, en ella se establece la poten-
cia disponible de la misma. También es
importante sefialar que de cada litro de
combustible que consume ésta, % partes
son pérdidas y sélo % de litro es transfor-
mado en empuje del buque, por lo tanto la
méquina térmica tiene limitaciones desde
el punto de vista de rendimiento.

Con la incorporacién en un futuro, de
la turbina a gas a los buques de guerra
construidos en los Astilleros de Marina,
como sistema de propulsién, se aprove-
charfan al méximo las caracteristicas de
disefio de éstos, toda vez que al incorpo-
rar cualquier combinacién con motores
diesel y turbina de gas, se lograria una
planta propulsora mds equilibrada que
reuniria los requisitos que demandan las
unidades de superficie, como son bajas
velocidades para efectuar vigilancias, lo
cual se harfa mediante la instalacién de
un motor diesel que al realizar estas tareas
se encuentre desarrollando porcentajes
de entre el 50 y el 70% de su potencia
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nominal, ya que entre estos porcentajes
se presenta el menor consumo especifico
de combustible, ademds, mecdnicamente
el motor funciona mejor, ya que operar
un motor a diferentes velocidades como
sucede con nuestros motores, debido
a las necesidades del servicio, ocasiona
dafios a los mismos, sobre todo a bajas
velocidades. (Ver imagen: Curvas de opera-

cién ideal de un motor diesel).

Hoy en dia las plantas propulsoras uti-
lizadas en los buques de la Armada son
la CODAD, que significa por sus siglas
en inglés: Combinacién Diesel y Die-
sel, que consiste en dos motores diesel,
los cuales tienen la ventaja de sumar las
potencias disponibles de ambos moto-
res, ademds, las dos plantas deben ser
iguales; esta configuracién se muestra
en la siguiente figura, con sus respec-

tivas curvas de operacién. (Ver imigenes:
Sistema actual de los sistemas de propulsién en
los buques de la Armada -inicamente con dos

moteres diesel-).

Un menor costo de adquisicién, una
buena relacién costo-mantenimiento,
excelente autonomia y una baja huella
infrarroja, son las ventajas que propor-
ciona este sistema. Por el contrario, bajas
potencias asociadas a bajas velocidades y
aceleraciones,yuna fuerte huella acistica,
son los inconvenientes, ademds de tener
potencia disponible cuando navega a ba-
jas velocidades o en condiciones ptimas
de operacién de un motor, que es entre el

50y 70% de su potencia nominal.
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Curvas de operacién ideal de un motor diesel®.

Sistema actual de los sistemas de propulsién en los buques de la Armada
-tnicamente con dos motores diesel-.

16 Apuntes de “Sistemas de propulsién” Ing. Valea Luis, Escuela de
Oficiales Armada Argentina, Nov. 2006. pig %0.
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La configuracién que el autor propone es
la CODAG, misma que consiste en ins-
talar un motor a diesel con prestaciones
ideales para bajas velocidades y una tur-
bina de gas con prestaciones como rdpida
disponibilidad de operacién y potencia, lo
cual quiere decir que la puesta en servicio
es de aproximadamente 5 minutos, mis-
mo tiempo para disponer de su potencia
mdxima nominal y velocidad méxima, sin
sufrir ninguna averia o dafio, siendo una
de sus tantas ventajas para tomarla como
un gran opcién como un innovador siste-
ma de propulsién. (Ver imigenes: Sistema de
combinacién diesel o turbina de gas -CODAG-).

CieEnciA Y TECNOLOGIA

La flexibilidad de este sistema es intere-
sante, puesto que permite para velocidad
lenta de patrulla, utilizar un solo motor
diesel, con el ahorro de combustible que
de ello resulta. En casos de necesitar una
velocidad media y baja huella acustica,
como es el caso de operativos de guerra
antisubmarina, la turbina de gas se ajus-
ta a los dos pardmetros concernidos. Y
por ultimo, en caso de velocidad punta
se puede emplear la turbina de gas junto

con el motor diesel'®.

Sistema combinacién diesel o turbina de gas -CODAG-"

17 Pagina Web http://www.militar.org.ua/. Abril 2006.
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Otros efectos interesantes dignos de notar
son, por una parte el ahorro de una turbina,
lo que para buques disefiados para operar
por debajo de los 30 nudos no supone un
gran inconveniente. Por otra parte, el dise-
fio proporciona unos conductos de escape
que pueden ser agrupados adecuadamente.
Ademas, 1a turbina de gas exhausta por una
chimenea central alejada del puente; y los
motores diesel lo hacen por una pequefia
chimenea a popa que ocasiona poco impac-
to en el buque y cede importante espacio.

Con las nuevas tecnologias de disefio y
fabricacién de las turbinas a gas, se ob-
tienen mejores rendimientos y se logran
aumentos de potencia, lo que convierte
a este sistema en una gran opcién como
sistema combinado de propulsién.

Las turbinas de gas han sufrido innumera-
bles modificaciones de disefio, todos ellos

Turbina de gas con regenerador

-aumenta rendimiento-1%.

enfocados a aumentar el rendimiento de
las mismas, lo cual se ha logrado mediante
la instalacién de un sistema regenerativo,
cuya funcién es la de recuperar los gases de
escape, con la finalidad de enviarlos a un
intercambiador de calor para aumentarle
la temperatura del aire antes de ingresar a
la cdmara de combustién, logrando redu-
cir el consumo de combustible.

Mediante la instalacién de un intercooler
(interenfriador), se ha podido aumentar
la potencia unitaria de la maquina, lo
cual se logra disminuyendo el trabajo de
compresién mediante el enfriamiento del
aire que ingresa al compresor, entonces
ingresar mayor masa de aire debido a la

reduccién de la temperatura del mismo.
(Ver imédgenes: Turbina de gas con regenerador
-aumenta rendimiento-. Diagrama relacién
temperatura-entalpatia, en un ciclo regenerati-
vo; y turbina de gas con interenfriador -aumen-

ta potencia unitaria.

19 Reheater: Regenerador., Intercooling: Inter enfriador., Inlet air: Entrada
de aire., Low pressure compressor: Compresor de baja presion., High pres-
sure compressor: Compresor de alta presion., Fuel: combustible., Cg(’)mbusf
tor : Quemador., Power turbina: turbina de potencia.,Hot gas: Gas caliente.,
Exhaust gas. Escape de gases., Compressed air: Aire comprimido.
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Diagrama relacién temperatura- entalpia, en un ciclo regenerativo.

Turbina de gas con interenfriador (aumenta potencia unitaria).?

20 Reheater: Regenerador., Intercooling: Inter enfriador., Inlet air: Entrada
de aire., Low pressure compressor: Compresor de baja presion., High pres-
sure compressor: Compresor de alta presion., Fuel: combustible., Cgombusf
tor : Quemador., Power turbina: turbina de potencia.,Hot gas: Gas caliente.,
Exhaust gas. Escape de gases., Compressed air: Aire comprimido.
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Conclusiones

1.- El uso de la turbina a gas, ha de-
mostrado, con el correr de los afios, que
surge como una gran alternativa en los
modernos sistemas de propulsién naval,
gracias a los avances tecnoldgicos que
han mejorado en gran medida las pres-
taciones de las mismas.

2.- Las prestaciones otorgadas por la
turbina a gas, principalmente como
medio de propulsién naval, depende en
gran medida de las necesidades opera-
tivas que demanden los buques donde
serdn instaladas, partiendo desde una
turbina a gas simple o mejorada tecno-
légicamente con enfriadores, siendo és-
tos los que incrementan su rendimien-
to y potencia. Desde cualquier punto de
vista operativo, la Armada de México
debe considerar como alternativa en la
propulsién de sus buques construidos
en sus astilleros, a la turbina a gas, con
el fin de innovar y obtener mejores re-
sultados de los ya alcanzados en el cum-
plimiento de sus funciones.

3.- Se concluye que las prestaciones
que pueden otorgar tanto el motor die-
sel como de la turbina a gas, son muy
importantes y de gran valor tictico
y estratégico para cualquier Armada.
Desde el punto de vista técnico, cabe
sefialar que ninguno de los dos sistemas
se superan entre si, s6lo que se deben
estudiar los requerimientos en potencia
y velocidad del buque donde se insta-

lardn los sistemas de propulsién. Cada
sistema por si, presentan ventajas du-
rante su funcionamiento, sin embargo,
pueden complementarse de tal manera
que convertirian al buque en cuestion,
en una unidad muy versatil.

4.- Los sistemas que combinan motores
diesel y turbina a gas, son todavia hoy
una opcién que emplean muchas Arma-
das en el mundo. El uso de los motores
diesel para bajas velocidades de crucero y
la turbina a gas para la alta velocidad, son
un medio de racionalizar el consumo y
proporcionan excelentes resultados para
buques de tipo medio. Desde el punto
de vista del autor, esta configuracién es
la que puede satisfacer las necesidades
operativas de la Armada de México. i
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UNA PERSPECTIVA DE ISRAEL EN EL SIGLO XXI (SEGUNDA PARTE)

Contralmirante C.G. DEM. Juan Guillermo Fierro Rocha *

Territorios palestinos (Ramala)

Bush fue oficialmente bienvenido en
Ramala, pero el palestino comin fue
escéptico ante el futuro que esta visita
podia traerle.

Bush fue presentado en los medios
palestinos como un vaquero peleo-
nero que dicta sus politicas al mundo
drabe; a Israel se le describe como su
protegido favorito. Sin embargo, el
hecho de que Bush haya hablado en
Ramala de un Estado Palestino signi-
fica que se han creado las condiciones
que parecian perdidas después de la
conferencia de Annapolis. El proble-
ma es que Bush no quiere aplicar nin-
guna presién a Israel para que haga
concesiones en los puntos principales
de las negociaciones.

Lo que irrit6 enormemente a la opinién
publica palestina fue el rechazo de Bush
para hacer una visita a la tumba de Yasser

* Contralmirante CG. DEM., egresado de la Heroica Escuela Naval
Militar. Ha desempefiado cargos y comisiones operativas y administrativas
inherentes a su desarrollo pro%csionaL Ha estudiado en: el Centro de Es-
tudios Superiores Navales de la Armada de México, el Colegio de Guerra
Naval de los EE.UU., el Colegio Interamericano de Defensa y el Colegio
de Defensa Nacional de la SEDENA. Actualmente se desempena como
Agregado Naval ante el Estado de Israel, en la ciudad de Tel Aviv.

Meéxico e Israel establecieron relaciones diplomiticas el 1° de julio de
1952. El didlogo politico es fluido y de alto nivel. Es una relacion util a
los intereses del Estado Mexicano, que tiene un significado singular por la
importancia de la comunidad judia radicada en nuestro pais y su destacada
participacion en la economia nacional. La relacién bilateral 'se rige por un
marco juridico en temas de cooperacién cientifico-técnica, educativo-cul-
tural, asuntos econémicos y comerciales.
Meéxico cuenta con un consulado honorario en Haifa, desde 1990, mientras
Eue Israel mantiene dos: en Monterrey, N.L. y Tijuana, BC.

a sede de la Embajada de México en Israel se encuentra en la ciudad de
Tel Aviv, cuyo titular es S.E. Federico Salas Lofte.
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Arafat, el simbolo de quienes han pade-
cido los puntos de revisién y los toques
de queda, por parte de Israel, durante
casi cuatro décadas.

Kuwait (Ciudad de Kuwait)

La visita del Presidente Bush a
Kuwait, estuvo marcada por las dis-
cusiones con el Emir Sheik Sabah
Al-Ahmad Al-Sabah sobre cuatro
ciudadanos detenidos en la prisién
de Guantinamo, sobre el expediente
nuclear de Irdn, la situacién en Irak y
el establecimiento de un Estado In-
dependiente Palestino.

Sobre los cuatro kuwaities detenidos, las
autoridades estadounidenses informa-
ron que éstos no representan un peligro
para la Seguridad Nacional Americana;
prometieron liberarlos, pero no dijeron
cuidndo... no existe una declaracion ofi-

cial de la Casa Blanca.

Antes de partir para Bahrain, el Pre-
sidente Bush se entrevisté con el
polémico Comandante de la Fuerza
Multinacional en Irak, David Petraeus,
el Embajador en Irak, Ryan Crocker, y
arengé a los casi 2,000 soldados desta-
cados en ese campo.
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Bahrain (Manama)

Bahrain esperaba un gran acuerdo de
parte del Presidente Bush; no se firmé ni
se acordé nada. Bush habl6 de la amistad
entre ambos Estados, de la Quinta Flota
americana estacionada en Bahrain y del
Tratado de Libre Comercio.

Para Jalal Feirouz Ghuloum, miembro
del Comité Parlamentario de Asuntos
Extranjeros, Seguridad y Defensa Na-
cionales de Bahrain, esta visita tiene
implicaciones en un solo punto: refor-
zar los lazos de amistad con los Estados
Unidos, pero esto significa mds venta
de armas, lo que no es bueno para la
gente de Bahrain; “si Estados Unidos
cumpliera sus comentarios de aplicar el
nivel adecuado de presién a Israel, no
necesitarfamos armas”, dijo: “La OTAN
nunca serd involucrada en la resolucién
de este conflicto porque los Estados
Unidos controlan esta Alianza”.

En opinién de Feirouz, Bush llegé rodea-
do de militares y vendedores de armas,
cuyo interés es crear la impresiéon de
amenazas de paises como Irdn, pero éste
no constituye una amenaza para Bahrain,
cuyos politicos han firmado una condena
ante cualquier acciéon militar contra Irdn.

Emiratos Arabes Unidos (Abu Dhabi)

Lavisita de Bush a Medio Oriente tuvo
como objetivo principal, la diplomacia
y la paz; el mismo discurso en los Emi-

ratos Arabes Unidos, sélo que este rico
Estado comprende siete emiratos dife-
rentes, con los cuales, los negocios son
un punto clave.

La comunidad empresarial de los
Emiratos, cree que la simple visita de
Bush, por primera vez, reforzard por
si sola, la visién que tiene el propio
Bush del pais, y que esto los conducird
a una apertura de las inversiones y el
comercio entre los dos paises, aunque
en un plazo mds largo; la visita de
Bush no tendrd un impacto directo
en la economia de la regién sino en la
medida en que quizds, pueda darse a
los inversores estadounidenses, cierto
nivel de confianza, ya que han sido
muy cautelosos en este pais.

Arabia Saudita (Riyadh)

El Presidente Bush no es muy popular
entre los saudis; los que vieron la fastuo-
sa ceremonia de bienvenida, pudieron
apreciar el mensaje de su primera esca-
la: que su mds alta prioridad es Israel y
la seguridad de su gente.

Mientras Bush da a Israel 30 billones
de délares en ayuda militar, le pide a
los saudis gastar 20 billones en aviones
militares, que no necesitan.

La prensa local comenté que Bush no
llegé a promover una solucién para los
palestinos, sino a conseguir un mayor
apoyo contra Irdn.
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Egipto (Sharm)

Las palabras del Presidente Bush exal-
tando los esfuerzos del pueblo egipcio
para conseguir un “progreso hacia la
apertura politica” no fueron bien recibi-
das y fue considerado como carente de

credibilidad politica.

La oposicién egipcia pone en duda la
sinceridad de Bush, dada la alianza con
regimenes opresores, como el propio

Egipto y Arabia Saudita.

De acuerdo con estas conclusiones,
los lideres de este pais, Israel, recono-
cen que las garantias de la seguridad
americana y la cooperacién estra-
tégica tienen un limite. Esta idea es
reforzada por el declinamiento de
la influencia de los Estados Unidos,
como se aprecia en Irak, el retorno
de Rusia como Potencia Mundial, el
caos en Pakistin y otros problemas
que obligan a Israel a mantener su
capacidad independiente para actuar
cuando sea necesario a efecto de ga-
rantizar sus requerimientos vitales
de seguridad. El Presidente Bush
pudo haber reforzado sus lazos con
sus aliados estratégicos en el Medio
Oriente y asegurado algunos acuerdos
econémicos, pero ain estd muy lejos
de modificar la percepcién negativa

que los Estados Unidos ofrecen en el
Medio Oriente'.
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Paralelo a esta situacién, de por si sensi-
ble para la Seguridad Nacional del Es-
tado de Israel, su sociedad se encuentra
en un periodo de reflexién sobre los
factores que han venido incidiendo en
su desarrollo como tal, toda vez que
ésta evoluciona sobre una sélida base
religiosa que funge como aglutinante y
sirve de base para su regulacién.

Los sesenta afios de Israel.

Conforme Israel se acerca a la celebra-
cién del sesenta aniversario de su In-
dependencia, mucha gente se pregunta
cuinto tiempo podrin seguir las cosas

como estan.

Se podria justificar el pensar de esta ma-
nera, si la pregunta se hace refiriéndose
s6lo a su supervivencia fisica: Se dice
que hay un Irdn nuclear a la vuelta de la
esquina; los ciudadanos israelies poseen
un manual para preparase a defender
sus hogares de un ataque con misiles;
Osama Bin Laden ha reafirmado sus
intenciones de destruir el Estado Judio.

Todo esto es desde luego, causa de
preocupacion, sin embargo, la incom-
prendida obsesién de los judios con las
amenazas externas a su supervivencia
fisica, quizds les ha cegado la capacidad
de ver hacia el interior de la propia so-
ciedad judia, lo que justamente podria
destruirla desde adentro, ya que existe

1 Gerald M. Steinber;
Affairs Vol. 7, No. 2%

Jerusalem Issue Brief. Institute for Contemporary
7 January 2008
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2 Michael Borden. Jerusalem Post. 16 enero 2008. Tel Aviv
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un gran ndmero de mayores retos a su

cohesién interna que pueden provocar

que la empresa del Sionismo fracase.

Existe un nimero limitado de estu-
diantes religiosos (en los centros de es-
tudios Yeshiva y Kollel) que son man-
tenidos por quienes pagan impuestos.
Las elevadas tasas de nacimientos
entre las familias Haredi -religiosas-
inevitablemente llevard a un creciente
nimero de estos estudiantes, quienes
no trabajarin pero dependerin del
presupuesto publico para su bienestar.
Si se compara esta discriminacién fis-
cal con el gran nimero de estudiantes
universitarios, cuya gran mayoria ha
servido a su pais a través de la conscrip-
cién militar y luego se les exige pagar
colegiaturas y mantenerse a si mismos
mientras estudian, es ficil prever que
un dia se agotard la paciencia de los
que expusieron su vida en la linea de
defensa de su pais y pagan impuestos.

Hasta cuindo un Estado moderno y
democritico puede tolerar un sistema
electoral que privilegie partidos secta-
rios, que haga imposible la formacién
de un gobierno sin coaliciones y que dé
a los grupos minoritarios, incluyendo
a partidos Ortodoxos, cotos politicos
fuera de toda proporcién numérica.
Esto genera situaciones absurdas como
la oposiciéon que enfrenta la Ministra
de Educacién, la liberal Yuli Tamir, a
través de la Suprema Corte, para forzar
a las escuelas ultra ortodoxas a adoptar
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una curricula méds sélida que mejore
el nivel académico de los estudiantes
religiosos, como una condicién para
recibir fondos publicos.

Un nimero cada vez mayor de jévenes
israelies buscan eludir el servicio militar.
Hoy, no sélo los ultra ortodoxos evitan
defender a su pais; después del desastre
de la Segunda Guerra del Libano, se
ha perdido el consenso nacional. La
conscripcién ya no es una garantia y las
inevitables consecuencias en términos
de la cohesién de la sociedad israeli,
apenas se empiezan a discutir.

Por razones que son producto de la
evolucién del sistema politico de Is-
rael, este pais nunca ha tenido un par-
tido socialista fuerte que vele por los
intereses de los pobres y los enfermos;
la creciente brecha entre pobres y ricos
ha transformado a Israel en un pais de
los que tienen y los que no tienen. Un
dia, los que no tienen van a demandar
una mejor distribucién de la riqueza.

En los inicios del Estado judio, el ré-
gimen religioso Ortodoxo garantizaba
el monopolio del registro de matrimo-
nios y divorcios judios. En tanto que
la mayoria de los ciudadanos israclies
cubrian los requisitos de la Ley Judia
que les permitia ser considerados ju-
dios, el sistema funcionaba; pero con
la inmigracién masiva desde la Unién
Soviética en los afios 1980’ y 1990,
llegaron cientos de miles de nuevos



ciudadanos que no cumplian con la
Ley Judia (Halach) y el sistema colapsé.
Los intentos de los sucesivos gobiernos
para hacer que el Rabinato Ortodoxo
sea mds accesible y acepte a los nuevos
conversos ha fallado y por ende, estos
ciudadanos no pueden contraer ma-
trimonio en este pais; resulta sorpren-
dente y paradédjico preguntarse cudnto
tiempo mads, los jévenes israelies conti-
nuaran prepardndose para servir en las
IDF (Fuerzas de Defensa de Israel) y
arriesgar sus vidas para defender a un
Estado que los obliga a irse al exterior
cuando quieren casarse. No existe otro
pais democritico que niegue el derecho
de matrimonio a sus ciudadanos.

Todos los puntos anteriores involucran
especificamente al segmento judio de
la sociedad israeli; sin embargo, en esta
sociedad se encuentra un 20% de la
poblacién que son ciudadanos drabes
israelies a quienes se le exige lealtad al
Estado pero al mismo tiempo enfren-
tan una discriminacién feroz cuando
solicitan empleos y buscan integrarse
completamente a la sociedad. Las ra-
zones que yacen detrds de este prejui-
cio estdn en la bien sabida naturaleza
del conflicto israeli-palestino, por lo
que la fractura entre los ciudadanos
israelies drabes y judios, no es mds que
otro elemento que contribuye al senti-
do de desorden que vive este pais.

Ladiscordia es una caracteristica de lavida
del pueblo israeli, por lo que su sociedad
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se pregunta si Israel podrd encontrar un
liderazgo politico que posea la habilidad
y el cardcter suficiente para enfrentar y
resolver sus mayores retos; actualmente,
para algunos politicos resulta mas fécil es-
conder su cabeza en la arena en espera de
que los problemas desaparezcan, o lo peor,
pensar que la paciencia de la gente no tie-
ne limite, que asumir su responsabilidad y
enfrentar las consecuencias politicas.

A la edad de sesenta afios, se percibe la
necesidad de ver que ya es tiempo de
que el pueblo de Israel se autoanalice
y saque las conclusiones necesarias que
requiere como prerrequisito de super-
vivencia que integrardn los planes del
gobierno para defender a la sociedad de
sus enemigos. Los judios han tratado
de combinar la excelencia moral de una
teocracia con las exigencias précticas de
un Estado capaz de defenderse y han
descubierto en la prictica que necesitan
mostrarse implacables si quieren sobre-
vivir en un mundo hostil.

Con este antecedente sociopolitico, eco-
némico, cultural y religioso, el gobierno
y la sociedad israeli enfrentan algunos
temas de fondo, de los que hasta la fecha,
no han llegado ellos mismos a un acuer-
do; entre estos temas podemos sefialar:

El Estado Judio, que define el cardcter
y la identidad judia, lleva implicita una
exclusién hacia los sectores drabes y
cristianos -entre otros- que no compar-
ten el mismo credo pero que son ciuda-
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danos que se inclinan por el Estado de
Israel, mas incluyente.

Los refugiados, cuya solucién exige la
creacién de un Estado Palestino para
su reubicacién en términos acordados,
justos y realistas de acuerdo al “derecho
al retorno” que piden los palestinos y al
que se oponen los israelies.

Las fronteras, en las que el consen-
so general pide que se establezcan de
acuerdo a los términos del armisticio
de 1949, pero que chocan con dos pre-
misas, excluyentes ambas: la de Israel,
que pide una frontera segura, recono-
cida y defendible; y la de Palestina, que
requiere una frontera viable, contigua,
soberana e independiente.

La fuente de autoridad, que deman-
da que este proceso debe mantenerse
alejado de las declaraciones “sagradas”,
acuerdos y conceptos del pasado,y en el
que el punto de partida sea el fin de la
ocupacién israeli que empezé en 1967.
Esto es inaceptable para Israel.

Jerusalem, proclamada capital del Es-
tado Judio; todas las organizaciones
y los ciudadanos judios se oponen fe-
rozmente a su divisién como condicién
para lograr ningtn acuerdo.

Los dramas que ha padecido la nacién
israeli, han llegado a ser inherentes a los
judios y les resulta muy natural que sean
ejemplares y a veces catastréficos. En la

dilatada historia de esta nacién, es sor-
prendente cémo han sobrevivido cuan-
do todos los restantes pueblos antiguos
se habian transformado o desaparecido;
s6lo asi puede explicarse que los judios
resistieran como nacién las calamidades
de las persecuciones faraénicas de los
tiempos biblicos; las conquistas babi-
lénica, griega y romana de Hebrén, el
saqueo de los zelotes, el incendio de los
romanos y la ocupacién de los drabes, de
los francos y los mamelucos, su trans-
formacién en la Alta Edad Media eu-
ropea, los progroms de la Rusia Zarista,
el antisemitismo de Stalin y la solucién

final del Tercer Reich?.

Finalmente, los judios aprendieron del
Holocausto la necesidad de asegurarse
un refugio permanente, auténomo y
soberano; crear un Estado y protegerlo,
costara lo que costara, a ellos mismos o
a otro cualquiera.

De esta forma fue como la identidad
judia se encadené a la experiencia del
holocausto y pese a que el mundo entero
se sinti6 apenado por lo que este drama
significd, las secuelas de la conducta de la
actual sociedad judia son un buen ejem-
plo de cémo una comunidad puede po-
tenciar una experiencia histérica hasta el
punto de que empieza a alejar a sus ami-
gos; porque cuando un individuo o una
nacién se rehdsa a perdonar y a seguir
adelante, la pena se transforma en coraje,

3 La Historia de los Judios. Paul Johnson. Editorial Vergara. Argen-
tina. 2005
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y dado que en la psique de la sociedad
judia estd impreso el axioma “nunca
. ’ ”»

jamds otra vez” y a la sombra de una
politica sustentada en un “No perdono
y No olvido”, esta sociedad permanece
anclada a su pasado y le es sumamente
dificil moverse hacia el futuro, principal-

» princip

mente porque estd convencida de que su
supervivencia puede ser asegurada uni-
camente a través de las armas.

El futuro de la identidad judia parece
incierto debido a que en un mundo en
el que se hace necesario tener un arma
para sobrevivir, un individuo no puede
ser amigo de otro, sino que tiende a do-
minarlo; esto ha generado una cultura
de violencia en la que Israel y los judios
son los mds grandes jugadores, y esta
cultura de violencia es la génesis de los
problemas que enfrenta actualmente el
Estado de Israel, desde dentro en los
factores que lo cohesionan, y hacia afue-
ra en las politicas que lo proyectan®.

Conclusiones

La mayoria de los fundadores del sionismo
sabfan que en Palestina (la Tierra de Israel)
vivia una poblacién drabe y la consideraron
pequenia, al punto de poder minimizar su
oposicién gracias a que el continuo desa-
rrollo del Estado de Israel generaria una
riqueza que beneficiaria a ambos pueblos,
ganando el apoyo y la cooperacién drabes y
evitando friccién alguna.

309§liv Rettig. The Jerusalem Post. Edicién publicada el 12 de enero de
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La riqueza ha sido generada abundan-
temente, sus beneficios no han llegado a
toda su poblacién y el apoyo y coopera-
cién drabes se encuentran muy distantes
de ver cumplidas sus esperanzas.
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ActiviDADES DEL CESNAV

Convivencia de integracién para el personal del CESNAV

El pasado 27 de septiembre se realiz6 una convivencia de integracién y bienvenida
para el personal de reciente ingreso como alumnos de este Centro, con el propé-
sito de generar unién y fortalecer el espiritu de cuerpo, necesario para el 6ptimo
desempeifio de su nueva comision.

Torneo de fiitbol

Para fomentar la sana competencia, el Centro de Estudios Superiores Navales
llevé a cabo el Torneo de Fatbol CESNAV 2008, corondndose campedén el equipo
de los alumnos colegiados de “Estado Mayor B”.
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ActiviDADES DEL CESNAV

Viaje de Instrucciéon Nacional de la Maestria en Seguridad Nacional

Del 2 al 16 de noviembre se llevé a cabo el Viaje de Instrucciéon Nacional de la Maestria
en Seguridad Nacional, en las ciudades de Tijuana, Ensenada, Ciudad Juirez y Monterrey.
El principal objetivo fue que los alumnos presenciaran diversas conferencias pronunciadas
por distinguidos especialistas, quienes expusieron las amenazas que enfrenta el Estado
Mexicano en las dreas visitadas y su influencia en la Seguridad Nacional.
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ActiviDADES DEL CESNAV

Presentacion del libro: Operaciones de Mantenimiento de la Paz de las Naciones
Unidas: Lecciones para el Mundo

El dia 09 de diciembre tuvo lugar la presentacién del libro Operaciones de Mantenimiento
de la Paz de las Naciones Unidas: Lecciones para el Mundo, 1a cual estuvo a cargo de su
autora, la Dra. Maria Cristina Rosas. Se conté con la participacién de los comentaristas:
Doctores Leonardo Curzio y Javier Oliva, asi como la Maestra Gloria Abella, quienes con
su participacién enriquecieron el acto académico. Asistieron los alumnos de la Maestria
en Seguridad Nacional y personal directivo de este Centro de Estudios.

Clausura del VIII curso de “Oficial de Proteccién Maritima y Portuaria”

Del 18 de noviembre al 12 de diciembre tuvo lugar el VII curso de “Oficial de Proteccién
Maritima y Portuaria”, graduindose 11 Capitanes de la SEMAR. El principal objetivo
es continuar con el acuerdo entre la SCT y la SEMAR, en cuanto a la creacién de los
“Centros Unificados para la Atencién de Incidentes Maritimos y Portuarios” (CUMAR),
para actualizar y establecer nuevas acciones que garanticen la proteccién, seguridad y
prosperidad maritima y portuaria, en el marco del “Convenio Internacional para la Segu-
ridad de la Vida Humana en la mar”, asi como el Cédigo Internacional para la Proteccién

de los Buques (PBIP) y de las Instalaciones Portuarias.
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ActiviDADES DEL CESNAV

Ceremonia de clausura de la Maestria en Seguridad de la Informacién

El pasado dia 15 de diciembre, se llevé a cabo la Ceremonia de Clausura de la Tercera
Promocién de la Maestria en Seguridad de la Informacién, misma que fue presidida por
el Contralmirante C.G. DEM. Jorge Alberto Burguete Kaller, en representacién del
Mando. Durante el acto académico, los 19 graduados recibieron diplomas y gafetes. Se
conté con la presencia de personal directivo y docente de esta Casa de Estudios.
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INVITACION A COLABORAR

INVITACION A COLABORAR

Larevistadel CESNAV tiene el objetivo
de ofrecer a sus egresados, académicos,
profesionales e investigadores de los
asuntos maritimos y navales, un medio
de difusién que permita tratar temas
relacionados con las siguientes dreas de
conocimiento:

Seguridad Nacional, Politica y Estrategia.
Operaciones Navales y Militares.
Ciencia y Tecnologia.

Historia y Cultura Naval.

En este sentido la revista del CESNAYV,
le invita a colaborar con articulos de
las dreas citadas, apegindose a los
siguientes requisitos:

Los trabajos o articulos que se remitan,
deberdn ser originales, inéditos y
exclusivos, respetando la metodologia o
criterios para la elaboracién de articulos
especializados establecidos por el Centro
de Estudios Superiores Navales.

Los criterios editoriales pueden ser

consultados en la Piagina Web de este

Centro de Estudios
www.cesnav.edu.mx

Los trabajos deberin ser remitidos
por correo electrénico a las siguientes
direcciones:

revista.cesnav@hotmail.com
revistacesnav@cesnav.edu.mx

Suscripciones
Amable lector:

La Subjefatura de Relaciones Publi-
cas del Centro de Estudios Superiores
Navales, tiene el agrado de invitarlo a
suscribirse a la revista del CESNAYV,
publicacién trimestral de este plantel
educativo, donde encontrard articulos
de gran interés dentro del campo naval
y el ambito militar, asi como temas es-
tratégicos, tecnoldgicos y culturales.

El costo de la suscripcién anual es de
$250 MN,, pudiendo depositar en Ba-
namex, a la cuenta de cheques 8381197,
sucursal 956 a nombre del Cap. Frag.
CG. Portirio Hau Cruz o directamente
en el CESNAV, con domicilio en Cal-
zada de la Virgen #1800 Col. Ex-Ejido
de San Pablo Tepetlapa, Delegacion
Coyoacin C.P. 04840.

Para mayores informes comunicarse al

teléfono (55) 5608 0847 ext. 7154.

NOTA: Favor de anexar los siguientes
datos para hacerle llegar sus ejemplares
(grado, nombre, adscripcién, domicilio,
teléfono, correo electrénico y ficha de
depésito escaneada).

La Pigina Web del CESNAV esta en
linea y usted la puede visitar en:

www.cesnav.edu.mx
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INGLES EN LINEA DEL CENTRO DE ESTUDIOS SUPERIORES NAVALES

El Centro de Estudios Superiores Navales te invita a que visites su material de
apoyo en linea para el “American Language Course”, que puedes consultar en la
Pigina Web de este Centro de Estudios (www.cesnav.edu.mx ), en la seccion de
Educacion a Distancia.

Si necesitas mejorar tu nivel de inglés, este recurso te ofrece explicaciones grama-
ticales, ejercicios y ligas a diccionarios y sitios interesantes, asi como la realizacién
de pricticas auditivas con retroalimentacién inmediata.

Si cuentas con acceso a Internet, este material -que ha sido integrado y desarrollado
con el fin de que puedas practicar y estudiar el idioma sajén estés donde estés y ala

hora que lo desees- te ayudard a mejorar tus habilidades en dicho idioma.

; Visita nuestro sitio !
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