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Resumen

En este trabajo se realiza una revisian de lteratura especializada con los conceptos de Talssopolitica,
administracida maritima y contaminacién atmostérica por bugues, asi como el marco jmridico transversal
a esta tematica. El contenido del presente docamento es o resaltado de la revision de 156 referencias
bibliogrificas de interés v busca establecer Ia correlacicn de las 34 neferencias que se consideraron
indispensables para ks investigacioe. A partir de éstas dltimas se establece un estado del arte tomando
como punto de partida b descripciin por «arigen y 2o de la publicaciina. Lo anterior, con d fin de
manifestar la relevancia del estedio en ls adminstracidn maritinu y portuaria en un tema de frontera
para el Estado mexicana,
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I. Introduccion

bre la «Administracion Talasopolitica para prevenir la contaminacion
atmosférica en vias navegables mexicanass en el Doctorado en
Administracidn Maritima y Portuaria que se imparte en el Centro de Estudios
Superiores Navales (CESNAV) de la Secretaria de Marina (SEMAR). Cabe sefalar
que la presente recoleccién y seleccion de referencias literarias obedece también a la

El presente trabajo parte del desarrollo de una investigacion doctoral so-

necesidad de observar temas que se expresan en compromisos a nivel mundial, tal
es el caso de la agenda 2030 de la ONU. México, ha suscrito también instrumentos
maritimos internacionales que impulsan los objetivos de desarrollo sostenible
relacionados con la proteccion del medio ambiente, la vida submarina y la prevencion
del calentamiento global. Por ello, el tema se vuelve relevante y surge la necesidad de
acercar el conocimiento hacia estos temas con base en un estado del arte.

La recoleccion de literatura se dividié en dos etapas. En la primera se desarrolle
una busqueda en el Consorcio Nacional de Recursos de Informacion Cientifica
v Tecnolégica (CONRICYT), del Consejo Nacional de Ciencia vy Tecnologia
(CONACYT). En este conglomerado de bases de datos se realizé una bisqueda
amplia sobre estos temas, delimitando el irea del conocimiento. Posteriormente, se
focalizé la bisqueda hacia temas muy precisos en las bibliotecas « Evanss y «Medical
Sciences de la Universidad de Texas A&M. Es en esta etapa en la que se colectaron
156 referencias bibliogrificas atiles para la investigacion.

La segunda etapa consistié en la identificacion de otras referencias relevantes.
Entre ellas se encuentran instrumentos internacionales y legislacion nacional, asi
como manuales, panfletos, periédicos, informes, bases de datos y documentos elec-
trénicos en linea, etcetera. Derivado de estos trabajos, se claboraron articulos que, en
su mayoria, se publicaron por parte del primer autor de este trabajo en la revista del
Instituto de Investigaciones Estratégicas de la Armada de México (ININVESTAM),
todos ellos vinculados con el propésito de la presente investigacion (Anexo «As).

I1. Objetivos del estudio
*  Definir el concepto de Talasopolitica y su importancia en la toma de deci-

siones en los espacios maritimos;

*  Realizar una revision de literatura en un tema de frontera vinculado con la
adminiftracion maritima y portuaria;

*  Moétrar una metodologia de invefligacion a través de una eftrategia que

permita plantear el problema de invedtigacion, la situacion adtual del cam-
po de eftudio, asi como la basqueda, evaluacion y seleccion de bibliografia;
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*  Advertir sobre los compromisos del Eftado mexicano, a nivel mundial, en

materia de prevencion de la contaminacion atmosférica en el mar;

*  Identificar los inftrumentos juridicos nacionales e internacionales relacio-
nados con el tema de inveftigacion, asi como su eftatus aftual en México.

L LaT: litica y su importancia en
la toma de decisiones en el mar

El mantenimiento del estado de derecho demanda del conocimiento de la geo-
grafia del tesritorio, este es un tema de Geopolitica. Sin embargo, el territorio no
se limita solo a la parte terrestre. La Constitucion Politica de los Estados Unidos
Mexicanos incluye las aguas interiores y la de los mares territoriales también como
parte del territorio nacional (CPEUM, 2017, pag. 54). Para ello, se requiere conocer
y administrar la geografia del territorio maritimo, este es un tema de Talasopolitica.
En otras palabras, la Talasopolitica es la Geopolitica en el mar. Lo anterior circuns-
cribe la toma de decisiones en los espacios maritimos.

De acuerdo con Pedraza, la etimologia del término Talasopolitica proviene del
griego Thalassa o mar, mientras que la parte de politica alade a la toma de decisiones
del Estado (Pedraza, 2018). El profesor Enrique Arimburo define, por su parte,
a la Talasopolitica como: «El estudio de los espacios maritimos como dmbito del
ejercicio de la jurisdiccion estatals (Arimburo 2004, pig.6).

En México, de acuerdo con la Ley Federal del Mar, a estos espacios maritimos
se les conoce como zonas marinas mexicanas (LFM,1986). La Ley de Navegacion y
Comercio Maritimos hace referencia a estos como vias 5eneules de comunicacion
por agua o vias navegables (LNCM, 2016). No basta con conocer estos espacios, es
preciso administrarlos para una adecuada toma de decisiones en las dreas maritimas
en las que el Estado ejerce jurisdiccion y control. Todo ello es componente de la
Talasopolitica y requiere del conocimiento del derecho del mar.

El derecho del mar es un tema que se regula en México en la Ley Federal del
Mar. Este instrumento se sustenta en los pirmafos cuarto, quinto, sexto y octavo
del articulo 27 de la CPEUM, la cual demanda también, a los Tribunales de la
Federacion, conocer de «todas las controversias que versen sobre derecho maritimos
(CPEUM, 2017, pag. 95). No se requiere de tribunales maritimos adicionales para
atender estos temas, sino un ejercicio adecuado de los tribunales con los que se cuen-
ta actualmente.

En estas materias, se requiere estar al tanto también de las disposiciones de la
Ley de Navegacion y Comercio Maritimos, asi como su Reglamento. Ello brinda
los elementos de juicio a la Autoridad Maritima Nacional para tomar decisiones
adecuadas en las vias generales de comunicacion por agua, tanto en temas de derecho
del mar (law of the sea), como de derecho maritimo (maritime lrw).

Las disposiciones maritimas nacionales se fundamentan en los instrumen-
tos internacionales de los que México es parte, uno de los mis importantes es la
Convencion de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar (CONVEMAR).
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Este instrumento define los espacios maritimos y especifica el régimen juridico de
cada uno de ellos, asi como las reglas a las que deben sujetarse todos los buques. Por
ejemplo, cuando se comete un acto ilicito en el mar, el Estado tiene la facultad de
sancionar a los infractores hasta las 200 millas nauticas de jurisdiccion de su zona
economica exchisiva (CONVEMAR, 1982).

Uno de los aspectos mis importantes, que demanda actualmente la atencion de
todos los Estados, es la prevencién de la contaminacién marina, particularmente, la
emision de gases a la atmosfera provenientes de los buques. Se trata de un tema de
frontera vinculado con la administracion maritima y portuaria que exige una revision
de literatura a través de una metodologia de investigacion que permita identificar los
compromisos del Estado mexicano en la materia.

IV. Materiales y métodos

1. Metodologra de investigacicn

En este trabajo se utilizan los enfoques general y restringido, asi como la estrate-
gia P1O (Problem, Intervention, Outcomes) para la bisqueda, evaluacion y seleccion
bibliografica.

B. Proceso de seleccion de literatura

En la revision y seleccidn de la literatura relevante de este trabajo, se siguseron
los siguientes pasos:

1. Buasqueda y seleccion de referencias usando un enfoque general;

2. Evaluacion del enfoque general utilizando la estrategia PI1O;

3. Buasqueda y seleccion de referencias usando un enfoque restringido;

4. Evaluacion final de las evidencias.

Entre los indices académicos mis importantes que se utilizaron se encuen-
tran, entre otros, Ihe Web of Science de Clarivate y of Science Direct de Elsevier.
Adicionalmente, se utilizaron otras bases de datos comoc T2AMU Library, EBSCO,
British Library, Library of Congress, ProQuest y Springer.

C. Estrategia de acopio con base en el PIO (Problem, Intervention, Outcomes)

Para la bibliometria relacionada con los temas de talasopolitica, administracion,
contaminacion atmosférica y vias navegables se tomé como referencia una estrategia
conocida como P10 (Santos, Pimenta, & Nobre, 2007).

La estrategia P1O se utilizé como una técnica de investigacién para crear una
estructura logica de busqueda y seleccion bibliogrifica. Esta enfoca el propésito de
investigacion, delimita el campo de estudio y establece las caracteristicas necesarias
que debe contener la literatura seleccionada. La estrategia PIO se compone solo de
tres pasos: Problema (P), Intervencién (1) y Resultados (O) (Santos et al., 2007).

D.Obtencicn de resultades con la extrategia PIO

I La cleatrga FICO sormalmests s utifizs oz acncas de b aaled, 30 come en b ormudsane v citnadbarscain
de tratmrucraw dinics mn fundsscnto oo b Praftics Bacsds o= Evdencs (PRE). Sa1 embargo, s adapeo pars
o clbudio & la cizns dex, de dose. pars bow proposte se cite tratuje Edrategss FIO (Probém,
Inte wom, Oh )
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a) Problema (P): Define el tema de investigacion y situacién actual del campo de
estudio (Santos et al., 2007). El tema de investigacion es: «Prevencion de la conta-
minacién atmosférica en el mars. La situacion actual del campo de estudio considera
lo siguiente:

El articulo 42 de la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos
(CPEUM) establece las partes que comprende el territorio nacional. Entre ellas se
encuentran las aguas interiores, asi como los mares territoriales en la extension y
términos que fija el derecho internacional.

Segun la Comisién Nacional para el Conocimiento y Uso de la Biodiversidad
(CONABIQ), la extension de ambos litorales del pais es de 11 mil 122 kilémetros
(CONABIO, 2018). Esto equivaldria aproximadamente a trazar una linea recta,
hacia el oeste, partiendo desde el puerto de Acapulco, México, hasta Wellington,
Nueva Zelanda (NOAA, 2018). Ello refleja una clara idea de la gran extension que
ticnen las costas mexicanas.

De manera similar, la jurisdiccion maritima de México supera los tres millones de
kilometros cuadrados de superficie; esta extensién corresponde a mas del 60% de la
superficie continental del pais (CONABIO, 2018). Por ko anterior, ¢l mantenimiento
del estado de derecho en las xonas marinas mexicanas es un tema que no puede
pasarse por alto y que demanda mis atencidn que la parte continental del territorio.

Segun se establece en el articulo 57 de la Convencién de las Naciones Unidas
sobre el Derecho del Mar (CONVEMAR), de la cual Meéxico es parte: «La zona
econdmica exclusiva no se extendeni mads alld de 200 millas marinas contadas des-
de las lineas de base a partir de las cuales se mide la anchura del mar territorials
(CONVEMAR, 1982, p. 52). En esta extension maritima la nacién mexicana ejerce
derechos de soberania, sobre los recursos naturales, y jurisdiccion, entre otros, pam
la proteccién y preservacion del medio marino (LFM, 1986, p. 7).

El instrumento internacional que regula este tema es la CONVEMAR. Esta
convencion se divide en XVII partes. La mis extensa de ellas es la Parte XII,
precisamente titulada: Proteccién y preservacion del medio marino. Se compone
de once secciones que contienen disposiciones generales y demandan, entre otros:
La cooperacion mundial y regional, asistencia técnica, vigilancia y evaluacion
ambiental, asi como las reglas internacionales y legislacion nacional para prevenir,
reducir y controlar la contaminacion del medio marino (CONVEMAR, 1982).

La CONVEMAR hace referencia a las distintas fuentes por las que el hombre
contamina el medio marino. La problemitica que se identifica en este trabajo
incluye solo la contaminacién que se origina por los buques, especificamente la
contaminacion atmosférica en las vias navegables mexicanas. Este es un tema que
se regula en la Organizacién Maritima Internacional (OMI), de la cual México es
parte desde 1954.

El problema se enfoca en las medidas que se demandan al Estado mexicano, y
que no se han cumplido, en materia de eficiencia energética, cambio climitico y
emision de gases de efecto invernadero (GEI) en el imbito maritimo. Lo anterior,
como parte de las disposiciones de la Organizacidn de las Naciones Unidas (ONU)
en el marco de los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS) de la agenda 2030; en
especifico los objetivos 13, acciones para el clima y 14, vida submarina.
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El tema se circunscribe a las disposiciones del Convenio de la OMI para prevenir
la Contaminacién por Buques (MARPOL 73/78), especificamente su Anexo VI,
«prevencion de la contaminacion atmosférica originada por los buquess, asi como
el establecimiento de una zona de control de emisiones (ECA). Lo anterior, en el
marco de las disposiciones que se incluyeron en la Ley General de Cambio Climitico
(LGCC) el 13 de julio de 2018, mismas que derivaron del Acuerdo de Paris, 2015.

El articulo 2 fraccion VIII de Ia LGCC establece, como parte de sus objetivos:
«Mantener el aumento de la temperatura media mundial muy por debajo de 2 oC
con respecto a los niveles preindustriales, y proseguir los esfuerzos para limitar ese
aumento de la temperatura a 1.5 o con respecto a los niveles preindustriales, reco-
nociendo que ello reduciria considerablemente los riesgos v los efectos del cambio
climiticos (LGCC, 2018, p. 2). Asimismo, demanda a la federacidn, entre otros, el
establecimiento y conduccién de una politica nacional en materia de cambio climi-
tico (LGCC, 2018, p. 6).

En ese sentido, poco se ha hecho en México para cumplir con disposiciones na-
cionales e internacionales en materia de prevencion de la contaminacion atmosférica
en vias navegables mexicanas, por tanto, la busqueda refirié a aquellos articulos que
trataron el problema de la contaminacién atmosférica por buques.

b) Intervencien (I Enfoca el propésito de la investigacion y describe todos los
componentes relacionados al problema. Asimismo, delimita y especifica el rango de
basqueda (Santos et al., 2007).

i. Propésito de la investigacion y descripcion de los componentes del problema

Las emisiones a la atmésfera generadas por buques contribuyen significativa-
mente a la contaminacion atmosférica, efectos adversos en la salud humana y dafos
en los ecosistemas (CCA, 2018).

Segun la Unién de la Conservacion de la Naturaleza y la Biodiversidad de
Alemania (NABU), a pesar de que el porcentaje que deriva del transporte maritimo
apenas representa alrededor de 2.5% a 3%, ¢l contenido de azufre que emana de los
buques supera el combustible utilizado en tierra alrededor de 3 mil 500 veces y con-
tribuye masivamente 2 la contaminacion atmosférica que amenaza el clima (NABU,
2015). De igual manera, Russell argumenta que un buque de carga que ingresa al
puerto de Nueva York puede liberar, en solo una hora, tanta contaminacién como
350 mil 000 autos nuevos (Long, 2004).

De acuerdo con Murray: «La tasa de calentamiento global en los altimos 50 anos
es casi el doble de 1a tasa de calentamiento en os dltimos 100 afios. 14 de los altimos
15 anos han sido los mis cilidos de la historia en todo el mundos (Murray, 2018, p.
1). En consonancia con lo anterior, algunos expertos afirman que, de no tomar las
medidas adecuadas, las emisiones de gases a la atmésfera aumentaran entre el 50% y
el 250% para el aso 2050. Argumentan también que el limite acordado de disminuir
la temperatura del planeta de 1.5 a 2 oC seria imposible de cumplir, a menos que la
Organizacion Maritima Internacional (OMI) implemente medidas de reduccion de
gases a la atmosfera en el transporte maritimo (iContainers, 2016).

El Anexo V1 del Convenio MARPOL 73/78 es el que regula la contaminacion
atmosférica originada por los buques. Demanda también, entre otros, el estableci-
miento de una zona de control de emisiones (ECA), la cual se extiende hasta las 200
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millas nauticas, de manera aniloga a la extensién de la zona econémica exclusiva. A
pesar de que este anexo entré en vigor a nivel internacional el 19 de mayo de 2005,
el Estado mexicano todavia no es parte del mismo.

Es incongruente que México sea un activo participante en las negociaciones
internacionales en materia de cambio climitico y emisién de gases de efecto inver-
nadero y no cuente con una politica maritima ambiental integral, en el marco del
sisterna nacional de cambio climitico, que le permita cumplir con sus obligaciones
maritimas internacionales.

Para ser congruente, el Estado mexicano requicre establecer los mecanismos le-
gales, técnicos y de cooperacion para vincularse con disposiciones internacionales en
materia de prevencion de la contaminacion atmosférica en vias navegables mexica-
nas. Ello, en el marco de las disposiciones de la Ley General de Cambio Climatico.
Por tanto, se buscaron aquellos articulos que como intervencion plantearon posibles
soluciones al problema de la contaminacion atmosférica por via de la innovacién
tecnologica o 1a regulacién y politica requerida.

ii. Delimitacion y especificacién del rango de busqueda

La basqueda y seleccion de referencias se realizé con un enfoque general y un
enfoque restrictivo de investigacion. El enfoque general de investigacién, conocido
como stop-down approack=, surge de observaciones generales a especificas, genera un
marco de referencia abierto y enfocado en explorar el campo de estudio.

La primera biisqueda incluys alrededor de 4 mil 271 referencias, previamente
seleccionadas por contener palabras generales como «administracions, «maritimas,
«portuarias ¥ «navegacions, mismas que se cargaron en el programa EndNote8.

En esta basqueda se partié de lo general a lo particular, con el fin de identificar
las tendencias en el campo de estudio (temas y problemas relevantes), asi como acto-
res, alcance e impacto de la problemitica. Las 4 mil 271 referencias fueron revisadas
una por una y clasificadas como «relevantess o «no relevantess para el trabajo de
investigacion. En este punto solo 46 referencias fueron consideradas como relevan-
tes, limitindose a la contaminacion atmosférica originada por los buques. Por ko
especifico de la temitica, eventualmente las 46 referencias wrelevantess seleccionadas
durante la primera basqueda, se descartaron.

En la segunda biisqueda y seleccion de referencias se utilizé un enfoque restric-
tivo. Este enfoque, conocido como «bottom-up approachs, surge de observaciones
especificas a generales, considera un marco de referencia limitado y se enfoca en un
tema en particular. Se establecieron términos de basqueda para las dreas claves de
investigacion (tabla 1). Estos términos se usan con flexibilidad sin limitar la bisque-
da a referencias que contengan las palabras textuales.

Tabla 1: Términos de basqueda

Administracion

Talasopolitica

Contaminacidn atmasférica (emisiones)
MARPOL 73/78

Cambio climatico
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Organizacion de ks Naciones Unidas (ONU)
Organizacidn Maritima Internacional (OMI)

Fuente: Elsboracién propia.

Inicialmente se cargé un paquete de datos compuesto por 168 referencias, de
las cuales 12 fueron eliminadas por no tener relacion con el tema o dreas clave de la
investigacion. Para ello, se asigné una categoria a las 156 referencias restantes y se
realizé el proceso final de evaluacion y seleccion del material bibliogrifico relevante.

¢) Outcomes (Resultados): Las referencias seleccionadas contienen informacion
necesaria para el desarrollo de la investigacion del problema v definen las propuestas
de solucién (Santos et al., 2007). El supuesto a comprobar, derivado del protocolo
de investigacion se formula de la siguiente manera:

«La administracién del Estado mexicano requiere de una politica
maritima ambiental integral en el marco del sistema nacional de cambio
climdtico. Lo anterior, como parte de una politica pitblica nacional que
le permita a México establecer los mecanismos legales, técnicos y de coo-
peracion para prevenir la contaminacion atmosférica en vias navegables
mexicanas, asi como cumplir con sus responsabilidades internacionales a
través de la ejecucidn de disposiciones nacionaless.

Por lo anterior, en este momento los resultados de la investigacian son todavia
tentativos. Especificamente con estos resultados no se encontraron otros trabajos,
motivo por el cual, no se restringié a través de este criterio la basqueda.

V. Resultados de la revision de literatura

i. Referencias académicas relevantes para la investigacién

En el proceso de reduccidn de referencias, las 156 referencias seleccionadas de la
segunda busqueda fueron evaluadas y elegidas de acuerdo con la estrategia P10, en la
que al eliminar Outcomes, dada su nulidad de resultados, se obtuvo un nimero final
de 34 referencias relevantes, pricticamente toda ellas se encuentran en idioma inglés
(Tabla 2), y donde el criterio de pertinencia asignado tuvo que ver con la precisién
con la que se referia al problema planteado, a partir de los tres temas considerados
{contaminacién por buques, talasopolitica y administracion. Ademis que las estra-
tegias de intervencion planteadas en esos trabajos conincdieran también de forma
precisa con aquellas intervenciones previstas en la investigacion referida. Asignando
cero a cinco estrellas, a partir de las 156 referencias v que fueron evaluadas, unica-
mente se consideraron aquellas cuya coincidencia fue igual o mayor a tres estrellas.
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Tabla 2. Referencias relevantes

No. |Autorles) Ano | Tema Pertinencia
1. Abadie, L. etal | 2017 Contaminacién atmosférica por ok
bugues
2. Ancic, Letal. | 2018 Contaminacién atmosférica por ok
bagues
i Animah, Ieral | 2018 Contaminacion atmosférica por Ak
bugues
4. Bevan, M. 2011 | Talasopolitica ok
5. Bouman, E. 207 Contaminacién atmosférica por -k
et al, bugues
6. Calleya, | etal. | 2015 | Contaminacién atmosférica por * e
bugues
7. Chintoan-Uta, | 2016 Talasopolitica LR
M.
8. Cullinane, K. 2014 Tdasapolilicz R B
et al,
0. Di Natale, F. 2015 Contaminacion atmosférica por *xw
et al, bugues
10. Duru, O. 2014 Talasopolitica ek
1L Frankel, E. 1982 Tdnmpolitica IS S B
12. Hildebrand 2014 Administracion -
et al.
13, | Jia, H 27 Contaminacitn atmosférica por "ok
bugues
14. Kosmas, V. & 2017 Contaminacion atmosférica por ok
Acciaro, M. bugues
15. Kopela, S. 2017 Contaminacion atmosférica por L = =
bugues
16, Lin, B. & Lin 2006 Contaminacitn atmosférica por ok k
CY. bugues
17. Lindstad, H. 2015 Contaminacién atmosférica por "ok
et al, buqucs
18. Lindstad HE. | 2007 Contaminacion atmosférica por ok
etal, bugues
19. Panasiuk, L. 205 Contaminacion atmosférica por -
et al. bugues
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Ds. Apassear

o oe Hovos Besrea

No. | Autor(es) Ano Tema Pertinencia

20. Pavez Rosales, | 2017 Talasopolitica >k
L. etal

21. Perera, I & 2015 Contaminacién atmosférica por ok
Mo B. bugues

22, Pham, H.T. 2014 Contaminacion atmosférica por ok ok
et al. bugues

23. Ren, J. et al. 2018 Talasopolitica -

24. Rodriguez, 2016 Talasopolitica -k
MFP

25, Rosales Cruz, | 2006 | Talasopolitica ok kR
E.

26. Sage, B. 2014 Talasopolitica LR

27. Schofiedd, C.H. | 1995 Talasopolitica ok
et al,

28, Smith, H.D, 2012 Administracién >k

29 Stephens, T & | 2000 Ta].wnpoh'tia raprapape
Rothwell, D.R.

30. Suaréz de 2m7 Talasopolitica -
Vivero, J.L.

31. Tichavska, M. Contaminacién atmosférica por ok h
et al. bugues

32 Win, Z_ etal. | 2018 Contaminacién atmosférica por LR e = =

bugues
33. Weizman, 1. 2014 Talasopolitica -
34 Zhus, M. 2m7 Talasopolitica -

Fuente: Elaboracion propia.

Después de identificar la literatura relevante se realizé un proceso de categori-
zacion del material. La categorizacion considera los atributos y propiedades de las
referencias, para asignar «etiquetass a los datos y elaborar un sistema de clasificacion
que permite identificar las tendencias dentro del campo de estudio con el fin de que
sirva como filtro v apoyo al desarrollo del trabajo de investigacidn. De igual manera,
se realizé una descripcién general de las caracteristicas del material bibliogrifico de
acuerdo con el origen y el ano de la publicacidn.

ii. Origen de la publicacicn

La categoria «origen de la publicaciéns emplea un eje temitico en funcién de
la fuente de publicacion del material bibliogrifico. En la tabla 3 se realiza un
desglose de las 156 referencias relevantes, especificando el origen de la literatura y
el nimero de articulos por fuente. Se consideran 15 etiquetas de origen: 13 fuentes
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identificadas por el tipo de publicacién y 2 fuentes identificadas por el tipo de

material.
Tabla 3: Diftribucion de las referencias por fuente
Nuim. Nombre de la fuente Nim. de
articulos
1 Thansportation Research Part D 1
2 Marine Poficy 6
3 MU Jourmal of Maritime .1ffain 3
- Book section/revirw 2
5 Tesis en espanol 2
6 Applicd Ocean Rescarch 1
7 lntrrnaﬁalul‘[amud gf r-Nm:igution and Maritime Emum_y 1
8 Intermational Jowrnal of Marine 5’ Coastal Law 1
9 Marine Pollution Bulletin 1
10 Oczan Development & International Law 1
11 Ocean E n‘imﬂins 1
12 Review of Enrspean, Comparative (& International 1
Environmental Law (RECIEL)
13 Revista Chilena de Relaciones Internacionales 1
14 TransNacz Imternational Jowrnal on Marine Navigation I3 Safety 1
of Sea Tramsportation
15 Transpert Policy 1

Fuente: Elaboracion propia con informacion del repositorio EndNotes.

iii. Afo de la publicacion

La categoria «ano de la publicacions emplea un eje temporal, donde se mues-
tra la distribucion cronolégica de las 34 referencias relevantes que se encontraron.
Respecto a la distribucién de Jos datos (grifica 1), las referencias fueron asignadas 1
una de las 11 etiquetas de afio, en un periodo de 1982 2 2018 (rango de publicacion
de las referencias).

El anilisis de la clasificacién indica que a partir de 2006 existe un incremento en
las publicaciones, destacando 2017 como el afio con mayor namero de publicaciones,
con un total de 10 articulos. Lo anterior refleja la actualidad y prospectiva del trabajo

de investigacion.
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Griafica 11 Diftribucion anual de las referencias

Fuente: Elaboracion propia con informacion de la base de datos EnadNoteS.
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iv. Otras referencias relevantes para la investigacién

En este trubajo se hace mencidn también a otras referencias relevantes para el
proceso de investigacion. Estas incluyen, pero no se limitan, a instrumentos inter-
nacionales de los que México es parte, a la legislacidn nacional, asi como manuales,
panfletos, periédicos, informes, bases de datos y documentos electrénicos en linea,
etc., que normalmente son del dominio pablico y se pueden obtener sin algun costo.

Por lo anterior, en la obtencion de la mismas no se utilizaron indices académicos
ni bases de datos especializadas de la Universidad de Texas A&M. No obstante,
algunas de estas fuentes se obtuvieron también de bases de datos de la Universidad
Nacional Autonoma de México (UNAM), tales como: ScienceDirect, EBSCO y

Elsevier.
V1. Discusion

En este apartado se indica, de manera enunciativa, las referencias académicas
mis importantes y recientes vinculadas con el tema de investigacion: «Prevencion
de la contaminacion atmosférica en el mars. Esta revision considera un estado del
arte con especial énfasis en los dltimos cinco anos y, de ninguna manera, puede
considerarse como limitativa.

Los conceptos principales que derivaron del presente tema de investigacién son
los siguientes: Prevencion de la contaminacion atmosférica por buques, planificacion
espacial marina y uso de la tecnologia para reducir emisiones a la atmésfera,

A. Prevencion de la contaminacion atmosférica por buques

Entre la bibliografia relacionada con la prevencién de la contaminacién at-
mosférica originada por los buques se encontrd, entre otra, la siguiente: «Emission
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control areas and their impact on maritime transports, (Cullinane & Bergqvist, 2014);
«Solution to Reduce dir Ewvironmental Pellution from Shipss (Pham & Nguyen, 2015);

Low carbon maritime transport: How speed, size and slendernen amounts to vubstantial
capital energy substitutions (H. Lindstad & Eskeland, 2015); «Solution to Reduce Adir
Environmental Pollution from Ships (Pbam & Nguyen, 2015); «Particulate matter
in marine diesel engines exhausts: Emissions and control strategiess (Di Natale &
Carotenute, 2015). Estos articulos proponen soluciones y estrategias innovadoras para
prevenir la contaminacion atmosférica originada por los buques en cumplimiento a
disposiciones intermacionales.

De igual manera, del afno 2017 se contempla: «Incentive policy for reduction
of emission from ships A case study of Chinas {Zhu, Li, Ski, & Lam, 2017}; «Air
emissions from ships in port: Does regulation make a difference?s (Tichevska, Tovar,
Gritsenko, Jobansson, & Jalkanen, 2017); «Measusing the sustainability of marine
fuels: A fuzzy group multi-criteria decision making approachs (Ren & Liang, 2017);
«Bunker levy schemes for greenhouse gas (GHG) emission reduction in international
shippings (Koomas & dcciare, 2017); «Making sbips cleaner: Reducing air pollution from
international shipping» (Kopela, 2017); «Maritime policy and the success of nations: the
case of Greek-flagged ocean sbipping» (Konsta, 2017).

Del afio 2018 se encontrd la siguiente literatura: «Compliance with MARPOL
Annex VI regulation 14 by ships in the Gulf of Guinea sub-region: lssues,
challenges and opportunitiess Linimab, Addy-Lamptey, Korsab, & Sackey, 2018)

y «Decarbonizing the international shipping industry: Solutions and policy
m‘anmendahon» { Wan, el Makbloufi, Chen, & Tang, 20!8)

B. Planificacion espacial marina

Entre la bibliografia relacionada con la planificacién espacial marina (espacios
maritimos) se encuentra:  «The limits of maritime jurisdictions, (Schofield, Yi, &
Kwon, 2014}, «Maritime and marine: synonyms, solitudes or schizopbrenias (Schrider-
Hinrichs, 2014); «Mapping the sea Thalassopolitics and disobedient spatial practicess
(Pezzami, 2014); «Irrationality in Politics and Governance of Maritime Affairs: The
Collapse of Sovereign Maritime Governances (Durw, 2014); «Emiuion control areas
und their impact on maritime transports (Cullinane & Bergguist, 2014) y «Global mari-
time domain awareness: a sustainable development perspeciives (Chintsan-Uta & Sifva,
2016). En esta bibliografia se tratan temas de frontera vinculados con los espacios
maritimos y las vias generales de comunicacion por agua, asi como el estatus juridico
que debe observarse en estas zonas marinas.

En espanol se encontré la siguiente literatura: «Aplicacién de la Talasopolitica
en la disputa por las islas Disoyutai/Senkakus (Resales Cruz & Martinez Servano,
2016); «La geopolitica maritima y la talasopolitica como propuesta para el desarrollo
integral de Méxicos (Radriguez, 2013) y la «La proyeccion Talasopolitica de China y
las disputas territoriales en el mar meridional (The Thalassopolitical Projection of China
und the Territorial Disputes on the South Sea)s (Caubet, 2017).

C.Uso de la tecnologia para reducir emisiones a la atmésfera
El uso de tecnologia para reducir las emisiones de CO, a la atmdsfera es un
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tema que, de igual manera, contempla Calleya, Pawling, and Greig (2015) en
«8bip impact model for technical assessment and selection of Carbon dioxide Reducing
Technologies (CRTi)s. Afirman que, «con la introduccion del Indice de Disesio
de Eficiencia Energética (EEDI), en el Anexo VI del MARPOL 73/78, se
necesitan herramientas para ayudar a los arquitectos navales e ingenieros marinos
a seleccionar las mejores soluciones para reducir... las emisiones de diéxido de
carbono asociadase (Calleya et al. 2015, p. 82).

Perera and Mo (2016) en « Emission contrel based energy efficiency measures in ship
operationss refiere también al [ndice de Diseno de Eficiencia Energética (EEDI)
y presenta una descripcion general de las medidas de eficiencia energética basadas
en el control de emisiones en la fase de operacion del barco con respecto a posibles
situaciones de ahorro de energia. Contempla también aspectos vinculados con:
«zonas de control de emisiones (ECA), reducciones de CO2, limites de SOx y
NOx, asi como el Indicador Operacional de Eficiencia Energética (EEOI) y ¢l
Plan de Gestion de Eficiencia Energética de los Barcos (SEEMP). (Perera & Mo,
2016).

Di Natale and Carotenuto (2015) en: «Particulate matter in marine dicsel engines
exhansts: Emissions and control strategiess proponen también la reduccién de materia
particulada (PM) a la atmésfera. (Di Natale & Carotenuto, 2015, p. 166).

Entre la bibliografia adicional mis reciente (2017-2018) relacionada con el uso
de la tecnologia para reducir emisiones a la atmosfera se encontré la siguiente:
«Sulpbur abatement globally in maritime shippings (H. E. Lindstad, Rebn, &
Eskeland, 2017); «State-of-the-art technologics, measures, and potential for reducing
GHG emissions fram shipping —.d reviews (Bouman, Lindstad, Rialland, & Stromman,
2017); «.ddapting the shipping sector to stricter emissions regulations: Fuel switching or
installing a scrubber?s (Abadie, Goicoevhea, & Galarraga, 2017); «Energy efficiency
with the application of Virtual drrival policy» (Jia, Adland, Prakaib, & Smith, 2017) y
*Determining environmental pollution from ships wiing Index of Energy Efficiency and
Environmental Eligibility (IHE)» (.inéic, Viadimir, & Cbo, 2018).

V1. Conclusion

El presente trabajo mostré una revision de literatura, la cual se dividio en tres
etapas: La primera consistié en la revision de un banco de datos de mas de 4
mil 200 articulos académicos. De esta revision fue dificil recuperar informacion
de utilidad para la investigacion debido a su volumen. Lo anterior porque de-
rive de una busqueda general que no se vinculaba con el tema de investigacion
planteado sobre la « Administracién Talasopolitica para prevenir la contaminacién
atmosférica en vias navegables mexicanass.

La segunda incluyd una estancia académica en las bibliotecas « Evanse y « Medical
Sciences de la Universidad de Texas A&KM en la que se colectaron 156 referencias
bibliograficas, atiles para la investigacion. De estas se obtuvo un nimero final de
34 referencias relevantes para la investigacion, pricticamente toda ellas en inglés.
Para ello, se utilizaron indices académicos como «The 1eb of Sciences y «Scopuse. Las
principales bases de datos empleadas fueron, entre otras: ToIMU library, British
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Library, Library of Congress, ProQuest y Springer. La coleccién de bibliografia se
realizé con el gestor de referencias bibliogrificas EndNotes.

La tercera de ellas consistié en la coleccion de otras referencias relevantes para la
investigacion. Entre ellas se encuentran instrumentos internacionales y legislacion
nacional, asi como manuales, panfletos, periddicos, informes, bases de datos y do-
cumentos electronicos en linea, entre otros. En la metodologia de la investigacion se
utilizaron los enfoques general y restringido, asi como la estrategia P10 (Prodlem,
Intervention, Outcomes) para la basqueda, evaluacion y seleccién bibliografica.

El problema se enfoca en las medidas que se demandan al Estado mexicano en
materia de cambio climitico y emision de gases de efecto invernadero (GEI). El
tema se circunscribe a las disposiciones del Anexo V1 del Convenio Internacional
para prevenir la Contaminacidn por Buques (MARPOL 73/78), relacionado con la
«prevencion de la contaminacion atmostérica originada por los buquess, asi como el
establecimiento de una zona de control de emisiones (ECA).

A partir de la revision de la literatura podemos concluir que el tema de investiga-
cidén que se propone, es uno con un interés creciente, pues en los altimos 5 anos se ha
visto un incremento en la publicacién al respecto. Es clara que la idea de tener solu-
ciones por una parte de innovacion tecnolégica para evitar las emisiones atmosféricas
esti presente en una gran fraccion de esta literatura, pero también queda acompasada
con aquellas que propone cambios en la legislacion o la aplicacién de esta para lograr
el control de dichas emisiones. Muchos de los trabajos que investigan en aquellos
paises que tienen cambios en su legislacién local para cumplic con lo dispuesto por
el MARPOL, dejan claro la necesidad de que dichos esfuerzos sean multilaterales y
no aislados. Problemas como el calentamiento global necesitan soluciones en los que
la responsabilidad de los paises firmantes del convenio es importante, pero también
el ceniimiento a una regulacion de la comunidad internacional en su conjunto.

Los problemas que se tuvieron para encontrar literatura en México, que espe-
cificamente compartiera el problema, asi como las intervenciones propuestas de
aplicacién y creacion de nueva legislacion respecto a la contaminacion atmosférica
por buques, nos lleva a pensar en la gran necesidad y actualidad de este estudio, pues
se trata de un estudio que se ha desarrollado en otras latitudes, pero todavia queda
como una asignatura pendiente en México. El anilisis talasopolitico esti presente en
el estudio de las relaciones de muchos paises v los intereses mutuos que tienen dadas
las relaciones de vecindad, por ejemplo entre China y Japén, pero es una categoria de
anilisis que en México no se ha incluido en el estudio de sus relaciones internacio-
nales, dejando pasar una gran oportunidad tedrica y de anilisis politico.
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